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UN
MINUTO
DE
SILENCIO

Antes de dar comienzo a ciertos espectitulos piblicos y cuando se quiere de-
dicar un recuerdo a una persona-fallecida, se guarda un minuto de silencio.

Un minuto, un sblo minuto, para pensar en alguien, para rezar por su alma,
para tener el dltimo recuerdo para aquél por el que se guarda el silencic. '

Menos mal que adn nos quedan algunos minutos para los demés, ya que para
nosotros... ¢dispone Vd., amigo lector, aunque sdlo sea de un minuto libre al dia para
pensar en.Vd. mismo? . Si se hiciera una encuesta relativa a esta cuestion hallaria-
mos muy pocas personas —por no decir ninguna— que realmente “disfrute” —y que
bien encaja aqui el verbo disfrutar— de unos momentos, un minuto o unos segun-
dos, tan sblo, para si mismo.

El siglo XIX, la “belle époque’” como se di6 en llamar al siglo que nos prece-
de, se caracterizd por ser el de los grandes inventos. El siglo XX, el actual, como
continuacion de aquel otro, es el siglo de la velocidad, del empleo masivo del maqui-
nismo ideado en el siglo precedente.

Y cosa extrafia, con la utilizacion de tanta maquinaria, de tanto aparato para
realizar el trabajo répidamente y bien, el hombre se siente mas atado a su labor. Se
sirve de la maquina para vivir mas y, en muchas ocasiones, esa misma maquina le sirva
para morir, mas pronto.

Paradojas de la vida: Los inventos para vivir méas rapidamente son los que nos
causan, mas rapidamente la muerte. ’

Y a estos inventos, los automoviles, dedicamos el presente nimero: al trifico
que ellos realizan, al servicio que ellos nos prestan... a las vidas que ellos nos
arrebatan. »

Este dltimo capitulo es el que bien vale un minuto de nuestra reflexion, un
minuto para pensar con este mal que tantos estragos causa en nuestras familias.

La seguridad del trafico ha llegado a ser un asunto de méxima importancia,
tanto para el que da directrices a seguir como para quienes estamos sentados frente
a un volante. Siempre hemos de partir de la base que todo cuanto se relaciona con
el trafico no es fruto de la casualidad. Todo cuanto sucede en nuestras calles aveni-
das y carreteras es consecuencia de un cierto retraso en nuestra educacion, en nues-
tra legislacion y en el saber aplicar, correctamente, los mal aprendidos conocimien-
tos técnicos.

No basta que al hablarnos de fallecidos en los accidentes de trafico levantemos
levemente los hombros y hagamos una mueca de asombro. No basta que los directi-
vos del trafico organicen y realicen campaiias y mas campaiias basadas en la pruden-
cia y en el sentido comiin. No basta, no, no basta. Es insuficiente que nos alarme-
mos por la cantidad de victimas ocasionadas en los accidentes de tréfico,
comentandolo con nuestros amigos en el café de la esquina o alrededor de las mesas
de la oficina. No basta, no. Se.trata de que cada uno ponga el mdximo de su parte,
sea el maximo cumplidor de todas las reglas de trafico, sea el mds prudente de todos
los conductores, sea el maximo responsable de sus actos y se haga cargo que su vida,
a pesar de ser una, sdlo una, es tan valiosa e interesante para la comunidad como
para él mismo.

Pongamos mucho interés en cumplir todas y cada una de las disposiciones para
evitar males mayores. Seamos prudentes y procuremos, cada dia, disponer de un
minuto para pensar en nosotros mismos, pues siempre es mas beneficioso tener un
minuto para pensar, a que sean los demas quienes tengan un minuto para dedicarnos

' a nosotros.

Si con un minuto de silencio para pensar como hacer las cosas mejor
conseguimos arrancar una vida de la muerte, qué maravilloso minuto habré sido éste.

Dediquemos cada dia un minuto de silencio para ser mas prudentes con el
volante o manillar en las manos. Y vayamos mas despacio. Es preferible perder un
minuto en la vida que perder la vida en ur minuto.

Seamos conscientes de nuestra responsabilidad y obremos en consecuencia.
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Por J. C. Furnas

victimas de accidentes de auto-
mévil —que se eleva anual-

]_:MERA publicacién de la cifra de

.mente a millomes de seres -huma-

nos en todo el mundo— no es sufi-
ciente para llevar

'Y DE PRONTO,

LA MUERTE

Traduccibn: A la memoria de los 1.700.000
americanos que murieron por nada.

conduce habitualmente su coche.
Pero lo que se necesita, ante todo,
es que se nos grabe, de modo
profundo y constante, la verdad
de que cada vez que oprimimos el
acelerador mis

al 4dnimo de los
conductores de
esos vehiculos la
nocién justa y vi-
vida de los espan-
tosos riesgos a que
estin expuestos. Es
preciso encarnar
esas_ dridas esta-
disticas en imdige-
nes de sangre y
sufrimiento.

Los guarismos
no reproducen el

El .incesante aumento del par-
que automovilistico nacional, con
su inevitable secuela de accidentes
nos ha movido a difundir este artt-
culo, publicado por ‘“‘Selecciones” -
en 1,956 uno de los que han teni-
do mds amplia difusién en todo el
mundo y que puede considerarse
cldsico en su género.

No recomendamos su lectura a
las personas sensibles.

de lo que la pru-
dencia aconseja,
la muerte sube a
nuestro vehiculo
calladamente y se
agazapa al ace-
cho de nuevas
victimas. El cua-
dro de aquel es-
tremecedor  acci-
dente que pre-
senciamos una
vez no es ni con
mucho, un caso

horror de las mu-
tilaciones y no expresan, por con-
siguiente, la terrible .verdad. Es
menester que ésta se conozca, se
visualice, se palpe. Una simple ojea-
da al suelto en que se da cuenta
sumariamente de un choque, o de
que un amigo con el que almor-
zamos la semana pasaga estd en
una clinica con la espina dorsal
rota, producird un saludable temor
en quien no sea un auténtico loco
y le hard moderar, al menos por
cierto tiempo, la velocidad a que

aislado y raro. A
todas las hora del dia y de la noche
ocurren siniestros semejantes.

No basta, como sucede en algu-
nos paises, que los jueces condenen
a los conductores imprudentes a vi-
sitar el depésito judicial para apre-
ciar por si mismos las terribles con-
secuencias de los accidentes de tri-

fico. Porque ni siquiera la vista de -

un cadéver en la mesa de autopsias
tiene la fuerza y la ejemplaridad
de lo que se contempla en el propio
lugar del accidente. Por otra parte,

los autores de carteles para las cam-
paiias de seguridad viaria no osa-
rian llevar toda la crudeza de aque-
lla realidad a sus bocetos.

Seria preciso combinar, con la
linea y el color, los impresionantes
recursos de la cinematografia y los
efectos de sonido para reproducir
los trigicos, indtiles esfuerzos de
los heridos por incorporarse; los
ruidos sordos y extrafios; la respi-

racién anhelante y el lamento an-

gustioso de un ser humano que sien-
te las garras del dolor clavarse en

su lacerada carne con violencia y

obstinacién mayores a medida que

se pasan los efectos del shock ini--

cial. Y no deben faltar del cuadro
el rostro sin expresién del hombre
que, medio inconsciente atin por la
conmocién, contempla extraiiado,
sin comprender, su pierna retorcida
en forma de Z; ni el cuerpo de un
nifio que, al faltarle la armazén de
los huesos, machacados y hundidos,
parece un bolsa estrujada; ni los
gritos dcs&garradorcs de la mujer
aterrorizada y convulsa en cuya boca
se precipita la sangre que le mana de
nariz y ojos. A guisa de accesorios
y toques complementarios pudieran
agregarse, cn sobrias pero enérgicas
pinceladas, detalles como estos: ex-
tremos de huesos que asoman por la
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carne perforada en facturas abiertas,
y el escarlata de la carne viva en las
regiones donde un birbaro desga-
rrén arrancé ropa y piel a la vez.
Esas, y otras no menos horribles,
son las ‘consecuencias naturales y
cotidianas del moderno frenesi por
la velocidad. Si pudiéramos sacar

del fondo de sus tumbas a algunos

millares de muertos y poblar con
sus espectros las carreteras, no que-
daria en ellas ningin tramo peli-
groso sin que al llegar a él no se
oyeran ayes, quejidos y gritos, y en
el cual no se hallaran de diez a doce
cadéveres de todas las cdadcs, sexos
y tamafios, tendidos en mcdlo de la
hierba encharcada de san

Un policia amigo mio ctuvo un
gran coche rojo que circulaba a
gran velocidad. Lo conducia un se-
fior de aspecto respetable, en quien
nadie hubiera sospechado la mis
ligera inclinacién al suicidio o al
exterminio simultineo de su fami-
lia. Favorablemente impresionado
por las apariencias y movido, ade-
mds, por las corteses siplicas del
caballero, el guardla no le impuso
la multa que merecia sobradamente.

"Pase por esta vez, pero conste que
si no se enmienda, no le auguro
muchos afios de vida. Slga su ca-
mino... jpero despacio!”

Poco dcspucs otro automovilista
que pasaba le pregunté a mi amigo:

—iLe puso usted una multa a
un coche rojo?

—No —contesté—. No quise es-
tropearles la excursién.

—Pues es una verdadera l4stima
que no lo hiciera. Vi el coche cuan-
do usted lo detuvo y lo volvi a ver
ochenta kilémetros mis all4... jto-
davia me estremezco al recordar-
lo!... Estaba hecho un acordeén.
Todos sus ocupantes estaban muer-
tos, menos uno de los nifios, que
seguramente no habrd llegado con
vida al hospital.

Tal vez se estremezca usted, lec-
tor, Pero, a no ser que ya csté ata-
cado de una vertigomania incura-
ble, no le vendri mal contcmplar
ese cuadro que ningiin artita osaria
pintar, y conocer, de fuente segura
y directa, las terribles consecuencias
a que se expone todo el que mani-
pula esa hgrosnsxma mezcla cu-
yos ingredi ntes son la gasolina, la
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velocidad y el atolondramiento. No
es culpa mia que la realidad ofrezca
caracteres tan horrendos. Si a uno
no le falta valor para conducir su
coche a una velocidad desmedida y
afrontar los riegos inherentes a ello,
no debe faltarle tampoco para apli-
carse ¢l remedio adecuado. Cierto
es que, habltualmentc, no se pucdc
acompafiar a las ambulancias ni
presenciar la curacién de las victi-

mas en el hospital, pero si es posi--

ble leer.

El automévil es pérfido como un
gato. Cuesta mucho, por dcsgracna,
aprender que puede convertirse en
un proyectil mortifero. Los entu-
siastas de la velocidad le dirdn que
una marcha de 110 kilémetros por
hora apenas si se siente. Yo le ase-
guro que el que circula a esa velo-
cidad va a treinta metros por se-
gundo, lo que somete a los frenos
a un trabajo que acaso no podrin
realizar, y obliga a los reflejos del
conductor a funcionar con una ce-
leridad subrehumana y una coordi-
nacién mis que perfecta. Un* mini-
mo descuido o entorpecimiento... y
el coche despedido dejari de ser un
artificio mecdnico para convertirse
en un monstruo ragioso.

Sea el que fuere el accidente. en
cualquiera de sus variedades de
choque, vuelco o patinazo, produce
invariablemente o una violenta pa-
rada en seco o un fulminante cam-
bio de direccién, y dado que el
cuerpo del ocupante del coche —que
bien puede ser usted, lector— con-

serva la misma direccién a la velo-
cidad original, resulta que cada. pla-
no y cada ingulo del automévil
adquiere siibitamente el caricter y
la fuerza de un proyectil lanzado
contra un blanco en el que siempre
acierta, y el cual no es otro que la
propia persona del que va en el
automévil. Contra esas leyes impe-
rativas, fatales, del impu?'so fisico,
no hay subterfugios que valgan.
En la fraccién de se ncE) ante-
rior al accidente pueden suceder
muchas cosas, incluso alguna de
aquellas que todos hemos oido con-
tar como casualidades increibles.
Ha habido quienes han salido pro-
yectados a través del cristal del pa-
rabrisas y sélo han sufrido ligeros
rasgufios. Otros se¢ han embestido y
han salido indemnes de los restos
de su coche para acusarse mutua-
mente. Pero la muerte estaba alh,
emboscada; sélo que se permitié
uno de sus veleidosos caprichos.
Hace poco hubo que arrancar la
portezuela de un automévil que
rodé por un talud, para dar salida
a su afortunado ocupante, el cual
emergié de su circel metilica con

sélo un arafiazo en la mejilla. Pero’

dentro estaba su madre muerta,
con una astilla metilica del techo
clavada en el cerebro, como conse-

cuencia de haber tomado su irrefle-
xivo hijo una curva resbaladiza con
demasiada velocidad. Ni una man-
cha de sangre, ni el especticulo de
huesos horriblemente machacados:
solo el caddver de una anciana que
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sujetaba aldn entre sus dedos cris-
pados el bolso que instintivamente
habia asido cuando el coche se des-
pisto,

En aquella misma curva, treinta
dias después, un turismo se estrell6
contra un irbol. En el asiento de-
lantero encontraron a un nifio de
nueve meses, ileso y rodeado de
cristales rotos. jQué victoria sobre
la muerte... si no hubiera sido por
los padres, que todavia estaban sen-
tados a ambos lados de la inocente
criatura con las cabezas. horrible-
mente machacadas!

Los que tengan la costumbre de
pasar a otros automdviles sin la vi-
sibilidad necesaria, deberin com-
probar que cada uno de los ocupan-
tes del coche lleve su tarjeta de
identidad, porque resulta muy difi-
cil saber a quién pertenece una cara
aplastada o destrozada. El conduc-
tor es la victima predilecta de la
muerte. Si el volante no se mueve,
le romper4 el higado o el bazo, y
una hemorragia interna pondré fin
a sus dias. Si, por el contrario, se
desprende, la cosa es mis ripida,
indolora y sencilla: el eje de la di-
reccién lo ensartard por el vientre.

65

No todos los choques frontales
ocurren en las curvas. La muerte
también tiende sus trampas en las
rectas con tres carriles. La perspec-
tiva de un calzada ancha y recta es
tentadora a pasar al coche que va
delante. De pronto surge en direc-
cién opuesta un vehiculo a fantisti-
ca velocidad. En un desesperado es-
fuerzo por evitar el choque, ambos
conductores tratan de colocarse de
nuevo en linea, pero ya no hay es-
pacio para ellos. Al apartarse vio-
lentamente los otros coches, con el
consiguiente resultado de algin
vuelco o alguna cerca derribada,
los autores d%ij adelantamiento cho-
can casi de frente con horrible cru-
jido y forman un remolino mortal,
en cuyas vueltas van dando topeta-
zos, a diestro y siniestro, a los otros
coches. | ‘

Un policia me describié en una
ocasién uno de esos accidentes en el
que se vieron envueltos cinco auto-
méviles, y cuyo saldo fue de siete
personas muertas en el acto, otras

dos que fallecieron camino del hos-

pital y dos méds que perecieron al
cabo de algin tempo. El agente
recordaba todos los detalles del su-
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‘tener fracturada la cadera. Una ma-

ceso: la premura con que el médico
se aparté del lado de un hombre
muerto para acudir junto a una
mujer que tenfa la columna verte-
bral rota; los tres caddveres sacados
de un mismo coche, tan empapados
en el aceite que habia saltado de la
caja del cigiefial que habian per-
dido todo aspecto humano y pare-
cfan oscuros cigarros mojados; un
hombre que tﬁba vueltas y mis
vueltas murmurando frases confu-
sas, sin prestar atencién a los muer-
tos y moribundos, ¢ incluso olvida-
do del afilado fragmento de acero
que, cual punta de finisima daga,
le asomaba por una mufieca; una
linda muchacha con la frente abier-
ta, que trataba en vano de salir a
rastras de una zanja, a pesar dé

tanza de esas proporciones es sblo
cuestiéon de escala y cifras: siete
caddveres no estin mds muertos
que uno. Pero cada una de las per-
sonas —hombre, mujer o nifio—
que figuran como sumandos en la
tétrica columna de victimas tuvo
una muerte individual.

Un automévil que ruede por una
pendiente, machacando y zaran-
deando a sus ocupantes en el des-
censo, es capaz de retorcerse en de-
rredor de un irbol, de suerte que
sus parachoques anterior y poste-
rior lleguen a engancharse y hagan
necesario el empleo del soplete oxhi-
drico para cortarlos. En un caso
reciente de esa naturaleza, una se-
fiora anciana que ocupaba el asiento
posterior aparecié en el regazo de
su hija, en el asiento delantero, em-
papada cada una en su propia san-
gre y en la de la otra, y ambas con
tantos traumatismos que fue impo-
sible determinar en la autopsia si la
causa de la muerte habia sido frac-
tura de la base del créneo o una he-
rida en el corazén,

Hay ciertas lesiones tipicas de los
vuelcos, tales como fractura de la
pelvis, con los interminables meses
de atroces dolores en cama, en ab-
soluta inmovilidad y con la proba-
bilidad de una parilisis definitiva;
rotura de la columna vertebral a
consecuencia de un brusco giro, y
otras nutridas y variadas menuden-
cias de rétulas aplastadas y omo-
platos astillados por golpes contra
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los costados del automévil cuando
éste se precipita cuesta abajo dando
tumbos, asi como las temibles se-
cuelas de costillas que al romperse
perforan corazén y pulmones con
la mayor facilidad. La hemorragia
interna que sigue es tanto mas peli-
grosa cuanto que es la cavidad
pleural, y no la abdominal, la que
se llena de sangre.

Los cristales rotos aportan su con-
tribucién al lado aparatoso y alar-
mante de los accidentes. Incluso
el vidrio inastillable no ofrece plena
seguridad cuando un coche choca
con algin vehiculo. Més de una vez
se ha relatado el caso escalofriante
de un cuerpo humano proyectado
hacia el cristal con tal violencia que
abre en él un agujero con la cabe-
za, se queda alli preso porque los
hombros no pueden pasar, el cristal
no cede, y el borde irregular del
agujero, haciendo de guillotina, lo
decapita.

Y ya que hemos tocado el punto
de la decapitacién, digamos que el
que se despiste y se lance contra
una cerca no tiene que preocuparse
por las demds heridas que reciba
en el choque, ya que es seguro que
una traviesa perforard el parabrisas
y le arrancara la cabeza, operacion
que, desde luego, no tiene la niti-
dez y pulcritud de la que describi-
mos en el parrafo anterior, pero
que no deja de ser por eso bastante
efectiva. A menudo se encuentran
cad4veres descalzos y con los pies

o A QL AN D P [ GO A QD P A CL Ze A QL AN COPIANCIOPNIANCH 2y

10

R RN TN

rotos y retorcidos. Los zapatos sue-

len aparecer en el piso del automé-
vil, con sus-cordones todavia ata-
dos. jImaginese la fuerza del im-
pacto que desarrollan esas tremen-
das velocidades!

" Pero, bien visto, todo eso es cosa
vulgar, ocurrencia de todos los dias.
Para destacarse, para hacer algo so-
bresaliente que nos asegure un lu-
gar distinguido en la memoria de
médicos y policias, hay que realizar
algo tan desusado como lo que hizo
una sefiora que rompié el parabri-
sas de un cabezazo, cubriendo de
cristales rotos a los demds ocupan-
tes del automévil, y después, al dar
éste una vuelta de campana, le
acompaii6 en la piructa y quedd
degollada por un tremendo tajo de
oreja a oreja. O, si quiere uno al-
canzar la inmortalidad y ser recor-
dado como el sujeto a quien un ca-
mién convirti6 en una tortilla de
un metro de ancho por cinco centi-
metros de espesor, no tiene mis
que pararse de noche, cerca de una
curva, delante de las luces traseras
de su coche, a sacar la rueda de re-
puesto. O emular la originalidad
de aquella pareja de jévenes que
saliecron disparados de su coche y
tuvieron la humorada de dejarse
cada uno la tapa del crineo en la
varilla del parabrisas correspondien-
te a su lado. O salir lanzado contra
un 4rbol y quedar empalado en
una de sus ramas.

Nada de lo que hasta aquf se ha
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relatado procede de novelas terrori-
ficas. Todo se ajusta a la verdad y
forma la sustancia real de las esta-

disticas, tal y como la ven y palpan

los médicos y los policias en el
cumplimiento de su deber.

Es raro y dificil dar con un so-
breviviente que esté en condiciones
de hablar. Y cuando empieza a pre-
guntar el porqué del dolor que se
le va extendiendo por todo el cuer-
po, se entera de que tiene ambas
claviculas rotas, astillados los omo-
platos, el brazo fracturado en tres
lugares, tres costillas trituradas e
indicios de conmocién visceral. Pero
el dolor, con ser tan agudo, no im-
pide pensar en que se ha empren-
dido el dltimo camino. Y no es po-
sible olvidarlo ni siquiera al ser
colocado en la camilla y al sentir las
costillas rotas, pincharle los pulmo-
nes y los extremos aguzados de las
claviculas deslizarse hasta clavirsele
por ambos lados en la garganta. En
las pausas que siguen a los quejidos
vuelve, ‘implacable y obsesionante,
la misma idea, la de que esti con-
denado a morir, y se maldice y des-
precia a si mismo,

Por 1ltmo, no olvide el automo-
vilista que, cada vez que pasa a otro
coche en una curva cerrada, o ace-
lera demasiado en una carretera
resbaladiza, o rebasa, al correr, el
limite de seguridad que el funcio-
namiento normal de sus reflejos
tolera, o va medio embriagado, o se
pega demasiado al coche que va
dcfantc, estd fiando al azar de unos
segundos su vida y la de los que lo
acompafian, y bordeando con cri-
minal temeridad un abismo de san-
gre y dolor. ,

Piense en si mismo como si estu-
viera ya tendido en el suelo. Imagi-

ne al médico, inclinado sobre usted,
haciendo un gesto de impotencia
ante lo irremediable y diciéndoles
a los camilleros que no se molesten
en cargar aquel cuerpo inmévil y
maltrecho, porque hay otros que
atn no han muerto y que solicitan
su atencién. Véase, en fin, usted
mismo tal y como quedaria después
del accidente, y comprenderd cuin-
to le interesa evitarlo circulando
despacio.
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PRODUCCION DE VEHICULOS DE TURISMO
NUMEROS CANTAN fodice

Y % Importa- importaciones Matricu- o

Aifios Produccion iooes . Base :
variacion ciones g1 "jgp  laciomes

mernito
GRAFICOS HABLAN
: . 1962 . 67.304 4 26,45 10.854 129,15 83.068 20,17
1963 . 79.432 + 18,02 10.641 126,62 91.195 9,78
Dedicado & nuestros suscriptores, empresarios o industriales, que por 1964 . 119.510 4 50,46 13.183 158,87 126.967 39,23
sus maltiples trabajos no pueden despreciar muchos minutos en lecturas 1965 . 154.994 - 29,69 12.624 150,21 159.202° 25,46
més 0 menos interesantes les ofrecemos, a continuacion, una serie de 1966 . 249.405 - 60,91 16.872 200,78 250.673 57,37
gréficos y estadisticas, elocuentes por si mismos, a pesar de faltarles la 1967 . 273.524 + 9,71 14.476 172,25 290.027 15,70
literatura propia del caso. 1968 . 310.556 -+ 13,54 14.498 172,51 309.880 6,85
Los lectores que deseen completar estos estudios pueden intere- 1969 . 368.991 18,82 14.379 171,10  377.767 21,91
sarse por el Boletin de Londres, revista de informacién econ6mica mun- 1970 . 451.159 { 22,27 14.843 176,18  399.171 5,67
dial editada por el Banco de Bilbao, Noviembre 1.972, de donde los 3 1871 . 448.937 — 4,93 13.936 165,83 432.669 8,39
hemos recopilado y en el ca_nal hallaran amplia informacion sobre cada Fuente: Anuario Estadistico, I. N. E.
uno de los cuadros reproducidos,
Agradecemos al Banco de Bilbao la deferencia por habernos en-
via un ejemptar. -
o - PARQUE AUTOMOVILISTICO DE LA C. E. E. Y ESPANA EN 1970
PARQUE DE VEHICULOS DE TURISMO
AUTOMOVILES CAMIONES
o Parque Habitantes . :
Afios Parque incremento por 1.000 por Miles de*  Por 1.000 Miles de  Por 1.000
del parque habitantes vehiculo vehiculos  hab vehiculos  habi
1962. . . . . . 440611 22,75 14,25 70,17 Alemania, R. F.. . . 18.513,6 227 1.002,0 18,8
1963, . . . . . 520.700 20,22 16,95 58,99 Francia. . . . . . . ~ 12.800,0 252 2.904,1 57,1
1964, . . . .. 652,297 23,14 . 20,66 48,41 Italia. . . . . . .. 10.2090 190 923,6 17,2
1965. . . . . . 807.317 23,77 25,30 39,53 Bélgica. . . . . . . 20596 213 3758 38,8
1966. . . . . . 1.052.506 30,37 32,63 30,64 Luxemburgo. . . . . 91,2 269 12,6 3741
1967. . . . . . 1.334.837 26,82 40,95 24,42 Holanda . . . . . . 2.5000 192 326,0 250
1968, . . . . . 1.633.973 22,4 49,60 20,18 Gran Bretafia. . . . 11.666,0 209 1.710,0 30,6
1969. . . . . . 1.998.838 22,39 60,04 16,66 Dinamarea . . . . . 1.0761 219 256.5 52,1
1970. . . . . . 2.377.726 18,96 70,87 14,15 Irlanda . . . . . . . 393.5 134 52,8 17,9
... 27BA6TE 17,12 81,89 12,21 TOTAL C. E. E.. 54309,0 217  7.563,4 30,2
Fuente: Anuario Estadistico, I. N. E. ESPARNA. . . . . 2.367,7 71 710,2 21,3
LOCALIZACION DE LA INDUSTRIA AUTOMOVILISTICA
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PRODUCCION DE TURISMOS POR MARCAS

En miles de unidades

Primer semestre

Primer semestre

1970

w2 -
RENAULT (i}

1976 1971 1972

SEAT )

1970 9N

MATRICULACION DE VEHICULOS INDUSTRIALES

(Unidades)
1969 1970 1971 -
1971/69
AR . + i = v v w & = 4.895 4.745 4.5653 — 17,0
Auth: « : « « + = &+ = — - 377 —
Chrysler Espana . . . . 5.580 4.847 3.239 — 41,9
Citroén Hispania. . . . 12.728 12.695 13.927 + 9,4
Enasa-Sava . . . . . . 11.564 12.901 11.593 + 0,2
Cispalsa. . . . . . . . 1.360 1.097 1.028 — 24,4
Fadisa . . . . . . . . 3.799 3.836 (1) —
Fasa-Renault . . . . . 9.526 9.347 8.764 — 8,0
Imosa . . . . . . .. 8.287 7.768 7.389 — 10,8
Metalirgica Santa Ana. 3.239 3.386 3.921 + 21
Motor Ibérica. . . . . 5.732 6.432 9.895 (2) — 3,6
Seat . . v o w0 v on s 3.594 2.822 1.766 — 50,9
Viasa. . . . . . . .. 904 774 884 — 6,6
Otras marcas . . . . . 8.151 4.823 4364 — 29,0
TOTAL. . . . 77.359 75.471 71.700 — 17,3
(1) Incluida en la cifra de Motor Ibérica.
(2) Incluye la de Fadisa.
Fuente: Actualidad Econémica.
PARQUE DE VEHICULOS EN
BALEARES 1.971
VEHICULO CANTIDAD 0/o
Autobuses 1.252 0’76
Camiones 14.351 8’81
Automdviles 92.717 56’66
 Motocicletas 55.335 33’75
TOTAL 163.655  100°00
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rimer semestre
rimer semestre

wn e

CITROEN &y

1972 1970 1970 191 1972

auTH &R

ECONOMIA BALEAR
SUSCRIPCION: 12 nameros, 240 pesstas

DISTRIBUCION DE LOS AUTOMOVILES

EN BALEARES
LUGAR CANTIDAD %/o
MALLORCA (Sin Palma) 21.325 23’00
PALMA DE MALLORCA 43.577 47°00
OTRAS ISLAS 27.815 30°00
TOTAL 92.717 100,00

EN RELACION CON LA
OBLIGATORIEDAD DE LOS
CINTURONES DE SEGURIDAD

La Oficina de Divulgacién de la Jefaturs Central de Tré-
fico ha facilitado a los medios informativos ls  siguiente
-nota informativa, en relacién con las informaciones ape-
recidas recientemente:

“Para oonocimiento .emnl se estims oonvendente hacer
las siguientes aclaraciones:

a) La obligatoriedad de que estén provistos de cinturo-
nes de seguridad en sus sasientos delanteros los automé-
viles de turismo con peso total méximo de hasta 2.000 kilo-
gramos se refiere & los de nueva matricuiacién 8 partir
del 1 de enero de 1973, y a los matriculados con anterioridad
a esta fecha, & partir del 1 de enero de 1974. La sancién
prevista por la infraccién de la norma es de 1.000 pesetas.

b) El dispositivo antirrobo es obligatorio para las mo-
tocicletas y automoéviles de turismo con peso total méximo
hasta 2.000 kilogramos a partir del 1 de enero de 1973, tan
sélo para los de nueva matriculacién. La sancién prevists
para la infraccién de la norma es de 250 pesetas.”




CARACTERISTICAS TECNICAS Y PRECIOS DE LOS AUTOMOVILES ESPANOLES
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BRITISH LEYLAND AUTHI
Mini 850+ « « o 5 5 « 4 848 30,5 T 5.250 A A 4 H8T 125 6,2 87.400 106.107
Mini «850 Lo». . 5 g 4 848 31,5 1 5.500 A A 4 HRT 122 6,2 96.600 116.999
Mini «1.000» . . 4 998 41,5 8 5.250 A A 4 S87 140 6,8 98.300 119.012
Mini «1.000 L». . 4 998 41,5 8 5.250 A A 4 HRT 135 6,8 106.600 128.839
Mini «1.275» GT . 4 1.275 63 10 5.250 A A 4 635 155 7,8 120.800 150.484
Austin «1.300» . . s 4 1275 63 10 5.250 A A 4-5 850 141 8 123.900 154.278
Austin «1.300» Countryman. 4 1275 63 10 5.250 A A 4-5 850 141 8 129.200 160.765
MG «S» . 5 4 1.275 66 10 5.750 A A 4-5 850 155 8,5 149.100 185.123
CITROEN
2 CV 6. 2 602 23 4 4.500 A A 4 495 110 6 78.700 95.805
Break «3 CVn 5 2 602 21 4 5.000 A A 4-5 670 110 6,75 107.700 130.141
Dyane 6. « 2 602 28 4 5.600 A A 4 585 110 6,5 90.300 109.540
Dynam . 2 602 35 4 5.600 A A 4 BLE) 123 6,5 115.400 139.258
Mehari . 2 602 | 32 4 5.700 A A 2-4 570 110 6,5 108.200 130.733
CB. « 5. ¢ = 2 602 35 4 7.550 A A 4-5 725 125 6,5-7,5 113.300 136.772
C-8 familiar . 2 602 35 4 5.550 A A 5-6 725 125 6,5-7,5 117.500 141.745
CHRYSLER ESPANA 4
Simea «1.200» GL . 4 1.204 65 9 6.000 A A 4-5 890 145 8,5 127.100 158.195
Simeca ¢«1.200» GLE. 4 1.204 65 9 6.000 A A 4-5 890 145 8.5 135.400 168.354
Dodge «3.700» . . . 6 3.687 165 22 4.200 A | o 6 1.412 178,6 12-14 319.000 391.413
Dodge «3.700» GT . 6 3.6387 165 22 4.200 A P 6 1.412 178,6 12-14 329.000 403.683
Simca «900» . . 4 844 44 I 6.200 P P 4 693 122 7.3 98.000 118.657
Simca «1.000» . . 4 944 52 8 5.600 P P 4 698 140 7.3 108.700 131.325
Simca Rallye GT 4 1204 65 9 6006 P P 45 890 145 8,5 128100  159.419
RENAULT
Renault-4. 4 845 40 T 4.200 A A 4 660 110 7 85.900 104.330
«R-4» Super . 4 8405 40 7 4.200 A A 4 660 110 T 94.400 114.394
Renault-6 . 4 956 45 8 5.200 A A 4 830 120 g 111.200 134.261
Renault-8. 4 956 43 8 5.200 P P 4 755 125 T 110.700 133.693
«R-8» TS . 4 1.108 66 9 5.200 5 P 4 755 145 7 125.800 156.604
«R-10». . 4 1.108 50 9 4.600 P P 4-5 776 135 6,8 122.700 162.809
«R-12», . 4 1.289 65 10 5.300 A A 5 880 140 8 131.200 163.213
«R-12» S . i 1.289 68 DIN 10 5.900 A A 5 920 145 8 145.200 180.349
«R-12» HLE 5 4 1.289 68 DIN 10 5.900 A A by 920 145 8 146.700 182.185
«Alpine» 110/1 300 4 1.289 66,5 10 5.700 P P 2 7256 175 9 208.700 258.073
SEAT
«600 E». . . 4 1617 32 7 4.800 P | &4 4 600 110 6 72.800 88.820
«600 E» descapotable 4 767 32 7 4.800 22 P 1 600 110 6 75.800 92.372
«850» berlina normal . ; 4 843 42 7 5.300 P P 4 670 125 6 82.100 99.831
«850» berl. nor. 4 puertas. 4 843 42 7 5.300 i P 4 670 125 7 92.400 112.026
«850» berlina especial. 4 843 52 q 6.200 P P 1 690 135 7. 93.100 112.855
«850» 4 puertas especial. . 4 843 52 7 6.200 P P 4 690 135 Tl 101,900 123.274
«850» esp. 4 puertas lujo. 4 843 52 7 6.200 } P 4 690 135 Tl
«850» sport coupé . 4 903 52 DIN 7 6.500 P P 2 -2 700 150 7,9 121.400 146.362
«850» sport BpldLr : 4 903 52 DIN 7 6.500 P P 2 730 150 7.9 142.720 174.689
«127» . 5 “ 4 903 — == == A A 4-5 730 140 6.5 106.500 133.040
«124 I)». L8 e 4 1.197 65 9 5.600 A P 4-5 820 140 8,5 119.600 149.015
«124 D» Lujo . . 4 1.197 65 9 5.600 A P 4-5 820 140 8,5 135.100 167.987
«124 D» 5 puertas > 4 1.197 65 9 5.600 A P 4-5 910 140 8.5 130.100 161.867
«124» sport coupé 4 1.608 110 10 6.500 A P 4-5 999 181 14 243.500 298.044
«1.430» . . 4 1.438 70 10 5.400 A P D 905 159 9 147.700 183.409
«1.430» 5 puertas 4 1.438 70 10 5.400 A P 5] 905 159 9 154.800 192.100
«1.500» 5 4 1.481 82 11 5.000 A P -6 1.210 140 9.5 150.400 186.714
«1.500» famlhal‘ 4 1.481 80 11 5.200 - P 5-6 1.210 140 10 179.300 222.08R%
«2.000» diesel 4 1.988 60 DIN. 11 X P 5-6 1.210 135 8
= Anterior P = Posterior.
(1) Precio total puesto en carretera, pero sin seguro.
MATRICULACION DE VEHICULOS POR TIPO DE CARROCERIA
. ndice Indice y ndice Moto- Indice indice indice
AROS  Turismos jqq, jqq) Autobuses (o6, _jqq)  Camiomes (o6, _jo0) cicletas  (1964=100) Tr2ctores (jog_1g0)  TOTAL (1964 _700)
1962 . .  83.068 65 1.517 66 32.691 56 126.478 113 = — 243.754 81
1963 . . 91.195 1 2.044 20 42.321 73 114.249 102 — — 249.809 83
1964 . . 126.967 100 2.264 100 57.904 100 112.063 100 770 100 299.968 100
1965 . . 159.292 125 2.406 106 77.497 134 101.244 20 600 78 341.039 114
1966 . . 250.673 197 2.802 124 84.751 146 93.633 83 714 93 432.573 144
1967 . . 290.027 228 2.806 . 124 90.337 156 - 56.619 50 604 78 440.393 147
1968 . . 309.880 244 - 2.551 113 79.746 138 33.261 30 532 69 425.970 142
1969 . . 377.767 298 2.382 105 77.359 134 21.085 19 741 96 479.314 160
1970 . . 399.171 314 2.524 111 . 75.4T1 130 14.386 13 35 121 492.487 164
1971 . . 432.669 340 2.776 - 122 72.084 124 12.863 11 848 110 521.240 174

Fuente: Anuario Estadistico. I. N. E. y elaboracién propia.
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PRODUCCION DE VEHICULOS lNDUSTHlALi:S

Produccion % Produccién  Preduccién Produccién©  Preducciom  Produccion o,
Aites cantiones ;::':::‘I':. autebuses tractores  motocarres  motecultores h::m‘:::'m TOTAL variaclén
1964. @ 53.580 + 21,0 682 12.834 6.655 2.348 4.311 80.408 + 15,0
1965. . 87.154 + 25,3 780 13.104 6.035 1.718 4.933 93.722 + 16,5
1966 . 81.964 + 22,0 888 17.368 38.275 108 5.279 108.860 + 16,1
1967. 79.740 — 2,7 3.672 19.591 2.836 198 5.830 111.267 + 2,2
1968 . 72.354 — 9,3 3.053 20.901 883 226 8.728 103.945 — 6,6
1969. 69.541 — 3,9 3.117 24.400 1.170 855 11.032 110.115 + 5,9
1970. 72.971 + 4,9 3.166 19.513 1.197 482 12.494 109.793 — 0,3
1971 (1) 86.530 — 10,2 3.390 17.300 270 (2) 11.000 97.490 — 11,2
(1) Estimacién provisional.
(2) Sin datos.
l‘uonu Anuarjo Estadistico. I. N. E.
PRODUCCION DE VEHICULOS INDUSTRIALES POR MARCAS
o4 Participacion
1969 1970 1971 variacién en el sector
1971/69 en 1971
Afsa . . 5.177 4.940 4.475 — 13,6 5,9
Authi . . . 5 3 1.305 — 1,7
Chrysler E!plﬁl o 6.125 4.848 3.120 — 49,1 4,1
Citroén-Hispania . 12.567 14.247 14.955 19,0 19,6
Enasa-Sava . 13.436 15.759 12.317 — 8,3 16,1
Cispalsa . . 1.342 1.0681 1.577 17,5 2,1
Fadisa. . . . . 4.045 3.906 (1) — —
Fasa-Renault. . % 9.771 11.108 9.330 — 4,5 12,2
Imosa. . . 7.378 8.087 7.676 4,0 10,0
Metalurgica Slnta Anl ; 7.080 8.442 8.359 18,1 11,0
Motor lhérlca . Y 6.301 6.408 10.125 (2) 80,7 13,3
Seat. 3.943 3.398 1.299 — 87,0 1,7
Viasa ! B T e 3.439 3.398 1.792 — 41,9 2,3
(1) Incluida en la de Motor Ibérica. 80.604 85.600 76.330 — 53 100,0

(2) Incluye la de Fadisa.
Fuente: Actualidad Econémica.

ILEVLAND'

AUTHI

Mini 1.000
”  1.000
" 850
- 850

AUSTIN-1100

Mini-1275 G T

Wotor Realear, $. 4.

INFORMACION Y VENTA: C/. Aragén, 29-31
POST-VENTA Y REPUESTOS: C/. Aragén, 2y 4 - Tel. 2217 4]

- Tels. 226354 - 22 4448 - 224545

Apartado Correos: 1.091 -
- Talleres DARDER, Gran Via Asima, 16 - Tels.
Poligono de la Victoria (Son Castellé)

Concosio‘narios_ LEYLAND-AUTHI

GAMA DE AUTOMOVILES

'AUSTIN- VICTORIA - Lujo

— Normal

— Lujo
— Normal
- Lujo
— Normal

CAMBIO POR USADOS

Telegramas: MOBASA -
2548 42 - 43 - 44
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IMPORTACION
(En miliones de pesetas)

Crecimiento ) Ceeclmiento

anual - anual
1964 1965 1966 1967 acumulative 1968 1969 1970 1971 matative

196667 : 1968.71

I. Motocicletas y ciclomotores . 17 15 15 156 - 3,7 7 7 13 20 —
1f. Turismos y derivados. 1.172 945 1.370  1.210 1,1 1.373  1.497 1.651 1.628 5,8
II1. Vehiculos industriales. 546 857 840 1.284 33,0 1.041 1.112 1.258 934 — 8,5
IV. Tractores . 763 e77 889 874 4.6 1.018 1.178 1.187 868 — 5,0
V. Industria auxiliar 2.511 3.108 4.454 4.241 19,1 4.878 8.200 7.200 6.889 18,7
TOTAL . 5.009 5.600 7.568 @ 7.624 15,0 8.112 9.9983 11.308 10.339 8,4

Fuente: 111 Plan de Desarrollo.
EXPORTACION
{En millones de pessias)

Crecimiento Crecimiento

anugi snual
1964 1965 1966 1967 acumulativo i968 1969 1976 1974 acumulative

1966-67 1968-71

I. Motocicletas y ciclomotores. 37 125 219 251 189,3 257 351 546 724 41,2

II. Turismeos y derivados . . . . 81 170 148 213 38,0 475 876 1.830 2.890 —
IIl. Vehiculos industriales . 432 568 966 801 21,9 559 918 880 1.305 32,7

IV. ‘Tractores. . . 11 20 ] 4 — 17,8 20 156 37 86 -
VY. Industria auxiliar . 242 835 1.000 1.311 133,0 2.854 4.600 6.800 8.800 49,2
TOTAL. . 803 1.518 2.340 2.580 47,0 3.863 8.759 10.093 13.805 51,7

Fuente: IIl Plan de Desarroilo.
LONGITUD DE AUTOPISTAS EN SERVICIO. EVOLUCION
(En kilémetros)

Corredor Tramo - 1964 1967 1969 1978
Noreste Madrid (calle Cartagena)-Enlace de Barajas . . . 6,8 8,8 8,8 8,8
Norests Enlace de Barajas-Variante de Torrejon de Ardoz . 7,0 7,0 7,0 7,0
Noreste Variante de Torrejon de Ardoz PN . — — 8,5 6,6
Mediterrénes Martorell-Molins de - Rey (peaje) . — _— —_ —
Mediterraneo Molins de Rey-Barcelona (avenida del Generalxslmo) - o 10,4 10,4
Levante Madrid (acceso a. Vallecas)-Enlace de Vallecas. 7,2 7,2 7,2 7,2
Sur Dos Hermanas-El Cuervo (peaje). — — — 42,3
Sur El Cuervo-Jerez de la Frontera (peaje). —_ — — —
Sur Jerez de la Frontera-Puerto Real (pea]e) — — e 26,3
Noreste Las Rozas-Villalbs . RN A — 20,3 20,3 20,3
HNoreste Enlace de Villalba . - 2,3 2,3 2,3
Mediterrdneo Barcelona-Granollers (peaje) e — 17,0 17,0
Mediterraneo Granollers-Cardedeu (peaje) . e —— — 8,1
Mediterraneo Cardedeu-Hostalrich (peaje) . — e — 29,5
Mediterréneo Hostalrich-Massanet (peaje) . — — e 10,8
Mediterréneo Massanet-Gerona (peaje). . . — — e 31,0
Mediterraneo Enlace de Las Glorias-Mongat . . — — 10,0 . 10,3
Mediterraneo Mongat-Mataré (peaje) . . . —_ — 15,8 15,8
Sur La Paiioleta (Camas)-Castllleja do la Cuesta . — — 4,0 4,0
Cantébrico Basauri-Amorebieta (peaje) e —_ — — 13,1
Canptabrico Amorebleta-Durango (peale) . . — — 9,2
HNoreste Enlace de Barajas-Aeropuerio de Barajas . 1,8 1,9 1,8 1,9
Mallorca Interseccién Juan Maragall-Aeropuerto y ramal a El Aronal . 10,2 10,2
Tenerife Santa Cruz de Tenerife-Santa Maria del Mar . . —_— — — 8,0
Tenerife Santa Cruz de Tenerife-La Laguna. 1,7 1,7 1,7 7,7
Tenerife La Laguna-Los Rodeos . . 3,6 3,5 3,6 3,6

. TOTALES. . 34,1 56,7 130,9 307,0

Transport_es

MUDANZAS: TRANSPORTES GENERALES
C/ G. Centellas, 23 Telfs.

Oficinas: C/ Dr. Andrés Feliu, 79 Telef. 25 31 24

212302 - 22 26 02 - 21 24 58
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EVOLUCION DE LA RED DE CARRETERAS RED TOTAL DE CARRETERAS
(En kilémetros) (En kilémetros)

(En 31-12-71)

Red Red Auto- Auto-

1961 1963 1967 1969 1970 19701961 o, 9l Estado  POUTCA pistas  vias PN
Alava. . . . . ... 11947 1.2024 768,3 1.172,0 1.206,0 0,9 — 1.208,0 21,5  1.229,5
Albacete. . . . . . . 3.262,1 3.261,8  3.268,1 3.318,2 3.343,5 2,5 1.878,89  1.435,0 3.313,9
Allcante . . . . . . . 21085 2.2125 2.256,7  2.372,1 2.324,1 5,7 1.479,6 854,3 1,7  2.335,8
Almeria . . . . . . . 1.788,5 1.810,4 1.850,2 1.922,6 1.888,2 5,6 1.008,9 892,9 1.901,8
Avila . . . . . . .. 2159,0 2111,1 2.041,2 2.118,1 2.196,2 1,7 1.367,4 843,2 1,1 2.211,7
Badajoz . . . . . . . 4.320,3 4.357,3 4.354,8 4.386,1 4.466,2 3,4 2.381,2  2.094,8 4.476,0
Baleares. . . . . . . 1.900,4 1.817,2 1.878,2 1.902,4 2.050,8 7,9 1.323,8 739,0 10,2 6,9  2.079,9
Barcelona . . . . . . 28380 2.899,0 8.365,1 3.458,2 3.166,7 11,6 1.360,9 1.810,0 91,1 19,2 3.281,2
Burgos . . . . . . . 4.309,1 44358 4.4374 4.453,9 4.552,9 5,7 2.530,7 2.032,3 1,8 4.564,8
Caceres . . . . . . . 3.371,6 3.503,9 38.553,5 3.644,7 3.679,8 9,1 1.899,7 1.780,0 3.679,7
Cadiz . . . . . . .. 17569 1.8124 1.785,4 1.851,0 1.898,1 9,2 1.288,4 559,0 26,3 1.873,7
Castellén. . . . . . . 1.960,2 2.002,4 2.012,7 2.049,6 2.082,9 5,2 1.289,9 713,0 2.062,9
Ciudad Real . . . . . 3,509,6 3.579,2 3.642,2 3.724,8 3.724,5 8,1 2.325,5  1.399,0 3.724,5
Cérdoba. . . . . . . 3.,539,8 3.514,6 3.572,8 4.060,1 4.230,6 19,5 1.949,6 - 2.273,3 2,5 4.225,4
Corufia, La. . . . . . 3.312,2 3.413,6 3.570,9 3.613,4 3.480,2 5,1 1,795,5 1.687,5 3.483,0
Cuenca . . . . . . . 32526 3.350,2 3.405,0 3.485,4 3.496,4 7,5 2.320,4 1.184,2 3.504,6
Gerona .. . . . . . 1.975,0 2.027,6 1.982,0 2.082,6 2.088,7 5,7 1.448,3 670,2 41,6 1,9  2.162,0
Granada. . . . . . . 2.620,5 2.620,6 2.614,8 2.694,3 2.802,9 7,0 1.650,7 1.157,9 2.808,6
Guadalajara . . . . . 2791,9 2.791,9 2.879,1 2.998,2 2.912,9 4,3 1.971,0 941,9 2.912,9
Guiptizeoa . . . . . . 814,1 824,9 920,2 947,2 1.102,2 35,4 420,7 684,4 2,4 1.107,5
Huelva . . . . . . . 1.694,2 1.8697,7 1.750,8 1.866,6 1.870,8 10,4 1.019,1 836,2 1.855,3
Huesca . . . . . . . 29147 2.919,4  3.016,2 3.044,9 3.041,0 4,3 2.539,2 501,8 3.041,0
Jaém . . . .. ... 82356 3.2871 3.358,9 3.441,8 3.388,6 4,7 1.656,6  1.732,0 3.388,6
Leém . . . . . . . . 32074 3.361,1 3.563,9 3.867,6 3.736,0 16,5 2.180,0 1.556,0 3.736,0
Lérids. . . . . . . . 2.3837 2.421,6 25253 ' 2.552,8 2.485,0 3,4 1.640,0 825,0 1,5 2.466,5
Logrofio . . . . . . . 1.507,5 1.508,1  1.501,6 1.508,8 1.497,4 —0,7 1.018,9 478,5 1.497,4
Lugo . . . . . . . . 32030 3.412,2 3.428,4 3.610,5 3.767,8 17,6 1.764,0  2.061,0 3.825,0
Madrid . . . . . . . 31089 3.106,1 2.924,2 3.036,2 2.908,7 — 8,4 1.678,2  1.336,8 52,0 101,9 3.168,7
Malaga . . . . . . . 1.777,3 1.786,2 1.767,0 1.954,2 2.053,9 16,8 1.322,6 721,3 8,5 2.050,4
Mureia . . . . . . . 3.046,1 3.116,6 3.196,3 3.247,7 3.185,2 4,8 1.662,8 1.522,4 2,8 3.187,8
Navarra. . . . . . . 2.984,2 2.984,2 994,4 3.240,9 3.362,8 12,7 — 3.371,7 8.371,7
Orense. . . . . . . . 21988 2.245,0 2.238,4 2.371,9 2.420,3 10,1 1.215,8 1.225,5 2.441,3
Oviedo. . . . . . . . 38755 4.011,8 4.069,0 4.407,1 4.540,7 17,2 2.675,0 1.985,7 4.560,7
Palencia. . . . . . . 2.642,3 2.641,2 2.877,0 2.712,4 2.731,1 3,4 1.809,1 922,0 2.731,1
Palmas, Las . . . . . 884,5 877,5 869,7 878,68 1.209,2 36,7 758,7 456,1 8,8 1.223,6
Pontevedra. . . . . . 2.346,9 2.321,7 2.480,3 2.587,9 2.532,4 7,9 1.463,0 1.079,9 4,7 2.547,8
Salamanca. . . . . . 3.494,1 3.508,0 3.520,7 3.555,1 3.538,2 1,3 1.5675,7 1.971,8 0,8 3.548,1
Santa Cruz de Tenmerife 1.062,4 1.412,3  1.422,4 1.222,6 1.194,0 12,4 866,1 33,2 17,2 6,9  1.226,4
Santander . . . . . . 2117,1 2.122,2 2.141,8 2.232,1 2.292,9 8,3 1.538,8 754,1 . 2.292,9
Segovia . . . . . . . 2.234,9 2.264,7 2.247,4 2.253,2 2.264,4 1,3 1.086,2 1.204,0 2.290,2
Sevilla. . . . . . . . 3.4874 3.4874 3.736,3 3.843,8 3.669,4 5,2 2.009,6 1.660,4 46,3 24,2 3.740,5
Ssoria . . . . .. .. 20956 2137,8 23955 = 2.551,2 2.367,8 12,5 1.386,4 1.019,5 2.355,9
Tarragona . . . . . . 2.282,0 2.286,1 2.298,1 2.359,6 2.384,6 4,5 1.429,2 958,9 4,3 2.392,4
Teruel. . . . . . . . 2801,2 28371 2.829,3 2.857,3 2.874,2 2,6 2.028,0 846,2 2.874,2
Toledo. . . . . . . . 3.402,3 3.4229 3.361,6 3.408,8 3.480,7 1,7 2.691,3 825,4 15,5 3.532,2
Valencia. . . . . . . 3.037,0 3.111,9 3.198,3 3.352,8 3.275,4 7,8 1.258,0  2.024,3 16,3 3.298,6
Valladolid . . . . . . 2.829,0 2.828,2 2.805,9 2.841,9 2.839,9 0,4 1.559,5  1.280,4 3,3 2.843,2
Vizeaya . . . . . . . 1.349,9 1.363,6 1.319,1 1.372,0 1.431,5 8,0 674,8 763,4 22,3 11,7 1.472,2
Zamora . . . . . . . 2.330,3 2.423,0 2.410,8 2.471,9 2.527,1 8,4 1.611,7 871,8 2.483,5
Zaragoza . . . . . . 3.392,5 3.403,8 3.490,5 3.549,1 3.513,4 3,8 2.578,1 935,3 11,6 3.525,0
TOTAL 129.801,3 131.953,1 131.697,3 138.400,7 139.008,2 74 - 78.232,5 61.083,1 307,0 279,6 139.902,2

-

J

’ LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO DE LOCALES — OFICINAS — CRISTALFS - ETC.
SERVICIO POR ABONO

EL BRILLO BALEAR

Sindicato, 36 - 1.° -1* TELEF. 222700
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TRAFICO EN LAS PRINCIPALES CARRETERAS
IMD (vehiculos/dia)

Longitud 1970 1971 (D)
Kilometros Vehiculos Vehiculos Vehiculos Vehiculos
ional jeros nacionales extranjeros
Madrid-Irén . . . ... 482,56 7.689 846 8.130 870
Alicante-La Junquers . 713,1 13.045 1.542 13.850 1.620
Mélaga-La Linea . 132,4 9.018 1.050 9.730 1.070
La Linea-Cadiz. 118,3 6.202 435 68.570 570
Madrid-Barcelona. 639,0 10.1563 286 11.600 7 380
Madrid-Valencia. . 350,4 4.860 102 5.110 50
Madrid-Cadiz. 683,4 6.790 333 7.280 260
Madrid-Badajoz. 408,0 3.284 106 3.410 120
Madrid-Ponferrada. . - 395,0 5.365 39 6.010 ' 40
Ponferrada-Coruia-Ferrol.. . . . . . . . 265,0 3.394 65 4.220 160
Madrid-Alicante. . . . . . . . . . . .. 349,2 4.907 128 5.270 90
San Sebastian-Oviedo . 428,8 5.400 340 5.900 400

(1) Valores provisionales.

PARQUE DE VEHICULOS. VARIACION EN PORCENTAJES

Afios Coches  Cami Autob Motocick TOTAL
1964 . . . . . 23,13 21,32 12,28 11,99 16,79
1965. . . . . 23,77 23,62 11,00 9,54 16,30
1966 . . . . . 30,37 - 21,04 12,24 7,81 17,80
1967 . . . . . 26,82 18,11 10,29 3,84 15,07
1968 . . . . . 22,40 13,00 8,00 1,65 12,40
1969 . . . . . 22,32 10,42 6,50 0,15 12,17
1970 : « . o . 18,96 8,58 6,09 —1,16 10,65

Fuente: III Plan de Desarrollo.

) DE NUMEROS INDICES
(Base 1972 = 100)

PARQUE DE VEHICULOS. PREVISIONES BAJO LA FORMA

Aiios Motos Coches Camiiones  Autobuses TOTAL
1972 . . 100 100 100 100 100
1978 . . . . . 96 113 108 108 110
1974 . . . . . 92 126 111 113 119
1975 . . 89 144 116 121 133

Fuente: III Plan de Desarrollo y elaboracién propia.

l

RED PRIMARIA

(VEHICULOS /DA )

I.M.D. MENOR DE 1.998

esssssmm |, M.0. DE 2.000 A 4.999
G 'M.0 DE SO0C A 9.009

@ M0 MAYOR DE 10.000

TRAFICO PREVISTO PARA 1975

v

OCEANC ATLANTICO

CANARIAS

&
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Las senales de
trafico

Em 1868 se instal6 una sefial de

trifico, inventada por el ingeniero de
Ferrocarriles J.P. Knight, junto a las
Cimaras del Parlamento, en
Westminster. Parecia como una sgfial
de vias, con brazos movibles y ldmpa-
‘ ras rojas y verdes, para la noche.
El seméforo moderno fue invento
" americano. Las primeras luces rojiver-
des sparecieron en Cleveland, en 1914.
En 1918 se instalaron en Nueva York
sefiales de tres colores, manipuladas
desde un puesto de vigia en el centro
de la calle. En 1920 aparecieron sefia-
les similares en Detroit, llegaron a
Londres en 1925.

Hoy hay semiforos en todo el
mundo, en serie rojo-ambar-verde,
aunque hay leves variantes, como en
Boston donde el verde y el dmbar
aparecen juntos. El montaje en serie
ha superado las excentricidades de la
Quinta Avenida, con columnas dora-
das rematadas en estatuillas, y de los
Angeles que sustituy6 el silencio por
campanillas y brazos.

Pero las luces de trifico mas extra-
fias son las de Venecia, que controlan
las encrucijadas donde se unen los
canales.

(La Actualidad Espafiola, 18-11-72)

Por 240 pts. 12 nameros
de

economia balear §

-

16 de Julio, 19 (Poligono La Victoria)

1 ] . 2 |
MARITIMOS Y ,W/W COMISIONISTAS
TERRESTRES ‘D) ,,5 DE - TRANSITO

.'iLi)/ ST A. T. 356

DOMICILIO. A DOMICILIO i

ESPANA Y POSESIONES

Teléfonos: 25 13 01 y 25 13 03
PALMA DE MALLORCA

ALICANTE

MARTIN E HIJOS

Plaza Teniente Lucianez, 3-Entlo.

Teléfono 21 11 64
BARCELONA

TRANSPORTES LA GUIPUZCOANA

Calle Alava, 70-82

Teléfonos 309 63 00-04-08-12-16
BILBAO

TRANSPORTES LA GUIPUZCOANA
Calle B, s/n (Recaldeberri)
Teléfono 31 66 00

ZARAGOZA

Duquesa Villahermosa, 15
Teléfonos 25 29 43 - 25 30 25

CORRESPONSALES

. TRANSPORTES LA GUIPUZCOANA

SAN SEBASTIAN

TRANSPORTES LA GUIPUZCOANA

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno)

Teléfono 42 99 23 (3 lineas)
MADRID (via Alicante)

MARTIN E HIJOS

Calle Toledo, 124

Teléfonos 265 68 47 y 266 34 68
MADRID (via Barcelona)

Batalla Brunete, 28
Teléfono 468 00 02
VALENCIA

TRANSPORTES BOSCH
Pintor Stolz, 40 - Telefono 25 87 11

CARGO AGENTS

MERCANCIAS POR VIA AEREA
SERVICIO NACIONAL E INTERNACIONAL
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LAS COMIDAS Y LAS BEBIDAS!
_DEBE CUIDAR EL CONDUCTOR,

SI NO QUIERE SUFRIR HERIDAS

_ DE DIFICIL CURACION'

COMER Y CONDUCIR

El! conductor de automovil necesita
como todo ser humano alimentarse y
reponer sus pérdidas orginicas. Por for-
tuna hoy se ha extendido el conocimien-
to de cémo, cuindo y cuidnto debe
comerse. Habitos de pobre desayuno,
comidas o almuerzos copiosos y. cenas
disparatadas han dado paso a un mejor y
mas logico régimen alimentario.

Todavia existen conductores ocasio-
nales que con motivo de - escursiones
preparan comidas tan generosas como de
dificil digestibn o apuntan, en su viajar
hacia tal o cual restaurante, donde con
apetito exaitado comen hasta la saciedad
para mas tarde y con la prisa tantas
veces injustificada, toman el volante y
reemprenden su caminar.

Hay conductores que tras una copiosa
comida que generalmente ‘‘riegan’ con
exceso, se proponen continuar su cami-
no tras una sobremesa no cumplida y en
reposada marcha para recrearse en su
digestion y en el panorama de su trayec-
to. Mas tarde raro es que :lo cumplan,
unas veces porque el mismo. trafico no
se lo permite y otras porque.creen. de
buena fe que el marchar a 60.0.70
km/h., estd libre de peligros sin conocer
o saber que esas velocidades estimadas
como cortas son muy. suficientes para
que cualquier distraccidén, un simple re-
traso en sus reacciones dé lugar a que el
accidente se produzca. :

EQUILIBRIO FISIOLOGICO

El conductor: debe alimentarse con
productos de poco volumen y facil di-
gestion. Una comida - fuerte o copiosa
rompe durante no menos de tres horas
nuestros equilibrios fisiolégicos.

Durante la digestion el riesgo cerebral
se empobrece y con ello los. sentidos
pierden parte de su agilidad y finura. La
posicion del conductor no favorece en
nada la digestion ya que el estémago,
intestino o higado quedan un tanto opri-
midos. y estorbados en su normal fun-
cionamiento.

VALOR DE ESPECIAL HIGIENE
ALIMENTARIA

Prueba de ello son los resultados de
estudios sobre la materia y reflejo son
los restaurantes y moteles que sobre las
carreteras vimos en Francia, Holanda y
Alemania Federal y en los que existe
especial Carta para los conductores, con
menis establecidos con arreglo a prin-
cipios de la higiene preventiva en la
dietética. de los conductores en evita-

ci6n, en cierta medida, de posibles acci-
dentes” de trifico achacables a comidas
inadecuiadas. En dichos menis aparte del
precio; consta el nimero de calorias que
encierran que oscilan entre las 900 y
1000.

MINUTAS PARA EL CONDUCTOR

Son numerosas las combinaciones que
podriamos hacer, variaciones que de-
penden en buena parte de las regiones
geograficas y de las épocas del afo.

Aqui hemos de limitarnos y ceiiirnos
a dar unas ideas y consejos de tipo
genérico.

‘En el caso de iniciar el viaje en las
primeras horas de la mafiana hemos de
recomendar un desayuno relativamente
fuerte tal como un par de lonchas de
carme fria o de jamén o un par de
huevos en preparacion simple; un zumo
de frutas, dos rebanadas de pan tostado
y mermelada o miel para finalizar con
una tacita de café o té no excesivamente
fuertes y con o sin leche. Con todo ello
puede decirse que el estbmago ha queda-
do bien ‘“‘repostado” para recorrer sin
especiales necesidades las primeras y fun-
damentales cuatro horas.

Para el almuerzo debe elegirse un soélo
plato fuerte de carne o pescado acompa-
fiado de ensalada, de unos 100 grs. de
pan de corteza o tostado y de un trozo
o porcion de queso y alguna fruta fres-
ca. Un poco de té o café podra ser el fin
de esta comida.

por FERNANDO PIEDROLA GIL

Durante las prudentes paradas del tra-
yecto y habiendo pasado tres horas de
las comidas, un bocadillo y un vaso de
zumo de frutas completaran la dieta y
calorias quemadas teniendo en cuenta
que el trabajo de conducir no lleva
aparejado grandes gastos enérgeticos.

LA SENSACION DE HAMBRE ES
AVISO DE PELIGRO

Existen personas en las que por varia-
das razones se producen sensaciones de
hambre, otras para ganar tiempo descui-
dan y retrasan la hora de comer pese a
sentir la necesidad de hacerlo. Ese ham-
bre mas o menos real y mias o menos
fisiolégica debe ser escuchada y atendida
yva que traduce con frecuencia falta de
azucar en . la sangre y esa hipoglucemia
puede llevar a pérdidas graves de la
atenciéon y desde luego a bajas valorables
de las aptitudes del conductor. Comer
unas frutas o unas galletas llevadas en la
guantera y por tanto el alcance de la
mano, quitardn esas molestias y alejardn
los peligros por alglin tiempo, cosa que
apenas si corrigen los clasicos caramelos
refrescantes y en ningiin caso la goma de
mascar.

MEDICACIONES Y COMIDA

El hombre de hoy hace gran consumo
de medicamentos y suelen ser las horas
de las comidas las que marcan su toma.
El conductor debe saber si los medica-
mentos que ingiere habitualmente pue-
den no ser conveniente tomar durante la
conduccion y més a(n si no se trata de
un conductor habitual o profesional.

Los preparados para bajar la tensiébn
arterial o el indice de azucar, los em-
pleados para adelgazar, para combatir
alergias de todo tipo, los estimulantes

para hacer subir el tono y quitar el-

suefio o por el contrario los sedantes y
aun calmantes de los que tanto se usa y
abusa, habran de tomarse con especial
conocimiento y hasta con las precaucio-
nes dictadas por el médico en cada caso.

COMIDA: FATIGA Y SUENO

Si por cualquier circunstancia se
excede el conductor en el comer o sien-
te su digestibn penosa podré no tardar
en observar que su nuca estd rigida, que
ha de cambiar frecuentemente su posi-
cidn en el asiento, que incluso le pesan
los pérpados... Estos pequefios sintomas
deben llevar sin demora a hacer un alto
y a dejarse llevar por un corto y repara-
dor suefio y si éste no apetece a dar
unos paseos. Saber perder media hora
serd un tiempo bien ganado y compensa-
do.
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BEBIDAS

No nos referimos al alcohol en sus
variadas presentaciones. Aunque hemos
defendido el popular “slogan’ de ‘“‘con-
ductor con una copa de menos’ ello fue
para llamar la atencidbn de los peligros
del alcohol en la conduccibn, pero sin
querer decir que nuestra preferencia no
.Se orienta hacia el conductor sobrio. Al
hablar de bebidas nos referimos al agua.
Beber en fuentas que no estén sefali-
zadas como agua potable, beber en res-
taurantes aunque alli se nos asegure que
“su agua” es riquisima y buenisima es
correr un peligro. Ese agua, que en los
naturales de la zona pueden no causar tras-
torngs por habituaciones o inmuniza-
ciones adquiridas, podrd, pasadas horas o
dias, causarnos trastornos o infecciones
intestinales de la que son . ejeinplo las
llamadas diarreas del viajero.

Son preferibles las aguas embotelladas
que tienen la garantia de un control
sanitario llevado con rigor.

OPINAN ESPECIALISTAS MEDICOS

Transcribimos opiniones del Dr.
Crodff, médico de nutricién de los gru-
pos olimpicos alemanes quien recomien-
da a los conductores de rallyes: Desayu-
no andlogo al que hemos descrito y. en
el que caben variantes segin gustos y
posibilidades. Almuerzo a base de en-
salada, pequeiio bollo de pan bien co-
cido o pan tostado, un buen filete a
la plancha o un escalope o unas chu-
letas de cordero o una trucha no ma-
yor de 250 grs. Como guarnicién de
cualquiera de esos platos unas patatas
. fritas o legumbres verdes. Para postre 50
a 100 grs. de queso (segin calidades),
fruta y una taza de café azucarado. De
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beber alcohol, un vino ligero sin pasar
del vaso mediano de 150 grs.

También recomienda llevar en el co-
che galletas y fruta, particularmente
manzanas. Este es también el mena pre-
ferido por el profesor Karl Heinz Wagner
del Instituto de Alimentacién de la Uni-
versidad de Giessen.

UN CONSEJO MAS

Si al terminar de comer se tiene el
deseo de dormir debe procurarse cumplir
este deseo, si por otra parte se nota la
necesidad :0 conveniencia de aflojar el
cinturbn no debe ponerse la llave de
contacto hasta que mads tarde despabila-
dos se pueda abrochar el cinturén sin
molestia alguna.

SUSCRIBASE A

economia balear

y asegurard su ejemplar

Conduccion
defensiva

Conferencia de R. Walthert,
- Director de la Oficina Suiza
de Prevencion de Accidentes de Berna.

La idea de la conduccion defensiva
“naci6” en los Estados Unidos y poste-
riormente se ha desarrollado con el fin
de reducir el nimero de accidentes gra-
ves de la circulacibn. El psicologo ale-
mén de la circulacion Dr. G. Munsch se
ha esforzado en divulgar esta técnica en
nuestro continente. Las recomendaciones
se fundan sobre la experiencia de los
conductores de gran clase y ensefian a
los automovilistas como conducir con
més seguridad.

La conduccion defensiva implica

—evitar los peligros .

—no cometer nunca infracciones al
Codigo de la Circulacion tanto como
peaton o en calidad de conductor.

—observar todas las indicaciones, se-
fiales ' de trafico y las marcas en el
pavimento

—renunciar a una maniobra autorizada
si ello permite resolver una situacion
dificil o evitar un accidente. .

El adepto a la conduccion defensiva
es justamente los contrario del conduc-
tor temerario o agresivo que con fre-
cuencia es origen de graves accidentes o
se encuentra implicado en ellos.

En la misma linea de pensamiento
que la nueva sociedad suiza, estamos
convencidos de que la seguridad del tré-
fico ha llegado a ser un asunto de la
mixima importancia y que ella no es
méis que uno de nuestros primeros debe-
res. Lo que pasa en nuestras vias pabli-
cas no es el fruto de la casualidad. Es una
consecuencia de un “retraso’” en la edu-
cacion, la legislacion y la aplicacion de
los conocimientos técnicos. Los medios
y métodos utilizados hasta ahora han
tenido, es cierto, su utilidad y han per-
mitido alcanzar durante mucho tiempo
los objetivos propuestos. Pero no por
ello son suficientes en la hora actual. No
debemos tolerar mis que ante una esta-
distica de muertos y de invilidos en
accidentes de tréfico se tome simplemen-
te conocimiento de lo que pasa levantan-
do los hombros. jSe puede y es necesa-
rio actuar con méas eficacia que hasta
ahora!

™M Pedro

Ldo. en derecho . Gestor Administrativo

Consultor de Empresas - Tramitacién en General

Matfas Montero, 3-.8°. - B Telf, 214971 Palma de Mallorca

Miré Josa




La

Las autopistas deberfan ser las carreteras mds seguras
para conducir y, usadas de la debida forma, lo son. Se han
proyectado para una conduccion rdpida y segura. No hay
tréfico en sentido contrario ni conflicto con los peatones,
poseyendo amplios arcenes y barreras protectoras. Las auto-
pistas son una novedad reciente en nuestro pofs y una gran
proporcién de conductores tienen poco o mngun conoci-
miento de las técnicas de conducccién en las mismas

La falta més peligrosa de la conduccién en autopista es
el seguir demasiado cerca a otro vehfculo. Las colisiones por
detrés representan més del 90 por 100 de los accidentes de
autopista. Para el poco informado, el seguir de cerca a otro
vehfculo no le parece particularmente peligroso. Muchos
conductores lo hacen asf{ deliberadamente con objeto de
forzar al conductor que va delante a apartarse y dejarle paso.
Lo que esta gente no comprende es que la velocidad es
relativa. Los aviones pueden volar ala con ala a velocidades
superiores a las del sonido, s6lamente porque sus velocidades
permanecen constantes. Esto, sin embargo, no tiene aplica-
cién en la carretera. La més ligera variacién en la velocidad
del vehfculo que va delante, si el siguiente va demasiado
cerca provocara inevitablemente una colisi6én. Hay que circu-

lar preparado ante cualquier cnrnblo de velocidad del veh(-

culo que nos precede.

Conviene mantenerse, pues, a una distancia de seguri-
dad del vehfculo que va delante, aumentando esta distancia
por la noche y cuando el pavimento esté mojado. Algunos
conductores querrdn adelantarle. Déjeles. Procure mantener

Por Antonio BORDALLO

siempre una zona despejada por delante y por detrds de su
vehfculo. Recuerde que cuando conduce un vehfculo por la
autopista, cualquier maniobra puede afectar a otras cinco
personas: usted, el conductor que va delante, el que va
detrds, y los dos que van a sus lados. Hay conductores
negligentes en la carretera, pero si se conduce defensivamente
puede salvar sus vidas e, incidentaimente, la suya propia.

Al entrar en la autopista respete las sefiales y mézclese
con el tréfico acelerando hasta situarse al nivel de velocidad
que prevalezca en la misma. Cuando se entra por el carril de
aceleraci6bn hay que comportarse con suma prudencia pero
no se detenga totalmente excepto en caso de emergencia.

No cambie de carril innecesariamente. Tenga presents
que toda maniobra es potencialmente peligrosa y que su
retrovisor interior sblamente le muestra una parte del tréfico.
Cuando vaya a cambiar de carril sefiale su intencion con la
antelacién suficiente y asegirese de que el conductor que va-
detrés la ha percibido. Para eso estén los intermitentes.

Oriéntese bien y sitiese en el carril adecuado mucho
antes de llegar a su desviacion. Las decisiones en el Gltimo
minuto y los desvios repentinos cruzando los carriles son
muy peligrosos. Recuerde que las marcas contfnuas en el
pavimento son como barreras que no deben ser nunca
atravesadas.

Seleccionar la velocidad usada por la mayorfa de los
conductores es todavia méds importante en las autopistas; las
diferencias de velocidad pueden ser tan grandes que causen
conflicto. Es peligroso distraerse en la autopista.

El carril de la derecha se destina a los vehfculos de
marcha lenta, dejando los demés libres para el tréfico més
répido. Ello ayuda a conseguir un tréfico més flufdo.

Cuendo adelante a otro coche tenga bien presente que
a medida que se aproxima el otro conductor deja de verle en
su retrovisor interior y puede ignorar totalmente su presen-
cia, por quedar en el “édngulo ciego” del otro conductor
durante un lapso de tiempo considerable antes de adelan-
tarle. Al circular por las autopistas conviene mirar con
frecuencia el espejo retrovisor.

En caso de emergencia aminore la marcha gradualmen-

te, sefiale su intencién y apértese al arcén derecho, totalmen-
te fuera de la calzada. Levantar el cap6: es una sefial
universal de peticion de ayuda. Si es de noche haga funcio-
nar el dispositivo de intermitencia simultdnea, si lo tiene, o
encienda las luces de posicién. Todo conductor deber(a lievar
en su coche, al menos un tridngulo de presefializacion y un
farol portétil. En caso de pinchazo de un neumético siga
rodando hasta que pueda apartarse con seguridad. Conducir
con poca gasolina o con un vehiculo en malas condiciones
mecénicas es peligroso en una autopista.
. Un conductor a la defensiva no deberia verse nunca
impliceado en accidente. Sin embargo, si ello ocurriera y
nadie resultase herido, pida ayuda a otros conductores,
marque la posicién de los vehiculos (cualquier objeto agudo,
tal como una piedra puede valer), y aparte los vehfculos
fuera del pavimento tan pronto como sea posible. Ahora es
el momento de intercambiar datos, pero no antes.

Puede ocurrir otras veces que vea a otros conductores
en dificultades. Si es el primero en llegar a la escena de un
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accidente, es un deber moral el detenerse y prestar ayuda. Si
el accidente ya estuviera atendido por otras personas, siga
adelante sin detenerse. No permita que le pique la moérbida
curiosidad. Sélo serfa un estorbo y un peligro. Con frecuen-
cia lo que podria haber sido una colision sin importancia se
ha convertido en una tragedia.

Resumiendo: Mantenga una distancia de separacion,
circule a la velocidad de la mayoria, no cambie de carril
innecesariamente, sitiese en el carril adecuado si va a
efectuar desviaciones y, sobre todo, no se pegue al paracho-
ques del coche que va delante.

Conduzca siempre como si su vida y las vidas de sus
familiares dependiera de ello.

APARCAMIENTOS EN LOS AEROPUERTOS
—TARIFAS -

Esta noticia ya no obedece & un rumor, sino que es
un hecho, puesto que se ha anunciado que las tarifas que
cobran los aparcamientos de automdviles en los asropuer-
tos van a sustituir la tarifa tinica' de cinco pesetas sin
limitacién de hecras, por otra contada en funcién del
tiempo de aparcamiento: la primera hora costard diez
pesetas, cinco las restantes y un méximo por dia de cin-
cuenta pesetas.

Con la nueva tarifa se suprime la razén de ventaja que
utilizaba el viajero dejando su automdévil en el aparcac
miento, siempie méds barato de lo que pudiera costarle
la utilizacién de los autobuses o de los faxis de servicio al
aeropuerto. )

Esta nueva norma se aplicard en préoximo plazo en los
aeropuertos de Alicante, Gerona, Ibiza, Mdlaga, Madrid y
Palma de Mallorca.

Por otra parcte, se saca a concurso la explotacién de
estos aparcamientos con obligacién de la instalacién de
techos protectores

AEROMARITIMA , S, A,

TRANSPORTES AEREOS
SERVICIO NACIONAL E INTERNACIONAL

RECOGIDA Y ENTREGA A DOMICILIO SIN RECARGO ALBUNO

Rubén Dario, 17 Teléfono 21 64 37
Palma de Mallorca

RESPONSABILIDAD EN LA INFRAESTRUCTURA
DE LAS CARRETERAS EN LOS ACCIDENTES

Don Carlos Muiioz-Repiso vy Vaca, director general de la
Jefatura Central de Trdfico, es entrevistado por “Nuevo
Diario”:

“_;Hasta qué punto es responsable la infraestructura de las
carreteras en el numero de accidentes, en relacién con la respomr
sabilidad de los conductores?

—Me formula usted una pregunta que plantea un problema
muy dificil de resolver de una manera equilibrada.

Como usted sabe, todo conductor debe, con arreglo a los
preceptos del Cédigo de la Circulacién, comportarse siempre
acuerdo con las condiciones del momento y del lugar y, por tan-
to, con las circunstancias de la via.

Un enfoque demasiado riguroso del problema desde este pua-
to de vista induciria a pensar que la casi totalidad de los acck
dentes podrian ser debidos al comportamiento del conductor.

Sin embargo, analizando mas profundamente el problema, ¥y
dejando a un lado, por su menor influencia, las causas debidas a
los fallos de los vehiculos, podemos darnos cuenta de que la

- eliminacién o mejora de puntos peligrosos de las carreteras con-
seguirfa indudablemente una reduccién en el niumero total de
dichos accidentes, y llevando dichas actividades a un extremo
tedirco de perfeccién, conseguirfa incluso eliminar los accidentes.

No obstante, en la practica no es posible llegar a esta per-
feccién, y, por tanto, debe tenderse a intentar mejorar los dos
factores considerados: la eliminacién de los puntos peligrosos de
la via y el perfeccionamiento de la conducta de los  usuarios.

el adecuado equilibrio entre ambos radica la mejor forma, si .

no de resolver, al menos de paliar el problema expuesto, actitud
que debe constituir una preocupacién constante de la A
tracién Central”.
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Al

volante,
la

vista

es

la vida

por JUAN JOSE GIBERNAU

Médico oftaimdlogo

El hombre y la civilizacibn que lo
rodea se influyen mutuamente: por una
parte, el hombre forja su medio ambien-
te y, por otra, debe adaptarse a él. El
momento actual, de gran desarrollo téc-
nico, tiene uno de los signos mas carac-
teristicos en la invasion del automévil.

El hombre se ve practicamente obliga-
do a la necesidad de hacerse conductor
de automoéviles y conductor entre miles
de conductores.

La conducciéon de un automovil, mas
atin dentro de la lucha contra el tiempo
que se da en el momento presente,
somete a continua y dura prueba al
organismo humano. El hombre, como
conductor, dispone de un sistema para
detectar lo que ocurre a su alrededor y
actuar en consecuencia. El sistema detec-
tor lo constituyen los Organos de los
sentidos y por orden de importancia, el
primero es la vision y el segundo el
oido.

En efecto, las sensaciones visuales,
auditivas, etc., captadas, se trasmiten a
los centros nerviosos, donde se elabora
una respuesta que hard actuar a los
miusculos correspondientes para efectuar
un movimiento. Del buen estado senso-

rial —receptor— dependerd, en gran par-

te, la adecuada respuesta motriz y el que
esa respuesta llegue a tiempo.

Al mejorar, por un lado, las carreteras

Yy, por otro, las prestaciones de los auto-

moviles, ese factor “tiempo de respues-

”” pasa a primer término y de él puede

depender la vida de un semejante o la
del propio conductor.

Tal como hemos mencionado, la ma-
yor parte de la informaciébn que recibe
el conductor, se fectia a través de la
vision. Esta debe atender al trazado de
la ruta, a las sefiales de trafico, a otros
vehlculos y al suyo propio y todos estos
factores van a condicionar que no pue-
da considerarse sdlo el aspecto de “‘agu-
deza visual”, sino también los de “‘vision
binocular”, “visiobn croméitica”, “campo
visual”, adaptacién luz-oscuridad” e in-
cluso ““fatiga visual”,

La agudeza visual o capac1dad de
distinguir objetos a una distancia deter-
minada, es indudablemente el factor més
unportante

El campo visual permite ver no sélo
el punto en que nos fijamos sino una
zona amplia, factor importante en la
conduccion junto a otros vehiculos, cru-
ces y adelantamientos.

La visiébn binocular, factor que a ve-
ces no se valora lo suflclente, nos da la
auténtica sensacion de relieve y permite
el cédlculo de las distancias a los obstacu-

los y a otros vehiculos; datos fundamen- -

tales para los adela.ntaxmentos que es
donde se producen la mayoria de los
accidentes graves de trafico.

La adaptacién a condiciones de luz-
oscuridad es otro factor que, con el
aumento del trafico, ha cobrado gran
importancia. Actualmente, la conduccién

de noche implica una continua adapta--
cién entre visibn nocturna y fuertes ilu-
minaciones procedentes de los vehiculos
con los que el conductor se cruza.

La visibn cromética, atil s6lo de dia,
va a ser necesaria para distinguir los
colores de seméiforos o sefiales de tréfi-
co.

Por ultimo, ademés de requerir todos
estos aspectos visuales, el conductor pre-
cisa poder conducir durante largos perio-
dos de tiempo-imprevisibles muchas
veces por el exceso de trafico— sin ex-
perimentar fatiga visual.

Indudablemente un conductor con
déficit visual en cualquiera de estos as-
pectos estd en inferioridad de condicio-
nes con respecto a otro y corre mas alto
riesgo de causar o ser victima de un
accidente. ]

Asi en el Optometric Extension Pro-
gramme (1948) se hizo un trabajo com-
parativo entre 200 buenos conductores y
321 malos conductores, considerdndolos
asi por haber sufrido tres o més acciden-
tes. Entre los malos conductores se apre-
ci6:en un 2090 /o, trastornos en adaptaciéon
a luz y oscuridad, mientras que entre los
buenos s6lo se encontrd en un 39/o.
Ello justificé que entre los malos, 128

- hubiesen sufrido accidentes de noche.

Lamentablemente, muchas veces el
conductor se preocupa solamente de re-
visar y tener a punto su vehiculo, olvi-
dando que “al volante, la vista es la

vida™.

" Prefiera:

« CERVEZA MALLORQUINA»
FALCON - PRIPPS - ROSA BLANCA
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6Qué hacer

cuando...

...Jos frenos fallan? Cambiar a una
velocidad menor para de esta forma
aprovechar el frenado del motor. Con el
freno de mano, actuar de forma ripida y
progresiva, pero sin violencia, hasta dete-
ner el vehichulo. En ltimo caso, desviar
el coche fuera de la carretera hacia el lu-
gar que parezca menos peligroso, ya que
es preferible llegar a danar el coche que
dejarlo rodar indefinidamente sin frenos.

L A

..los faros de otro coche nos deslum-
bran? Disminuir la velocidad y mante-
ner el volante firme, arrimindonos lo
mas posible a la derecha, vigilando y te-
niendo a cuenta no atropellar a otros ve-
hiculos o peatones que marchen en el
mismo sentido nuestro.

No mirar directamente a los faros del
vehiculo que nos deslumbra, girar ligera-
mente la cabeza hacia el borde derecho
de la carretera.

* * *

...un coche en direccion contraria vie-
ne a nuestro encuentro? Tocar el claxén
y encender los faros para llamar la aten-
ci6n del conductor distraido, y si a pesar
de estas sefiales no reacciona, girar rapi-
damente a la derecha, aunque tengamos
que salir de la carretera.

Hay que evitar a toda costa el chocar
de frente, ya que, cualquier maniobra,
aunque sea peligrosa, es preferible a un
choque frontal. Si la colision fuera ine-
vitable, pisar a fondo el freno y cerrar la
llave de contacto para evitar Ia posibili-
dad del incendio. Echarnos a un lado pa-
ra evitar el golpe contra el volante. No
se olvide que el mejor sistema de protec-
cibn para todos es el cinturon de seguri-
dad.

* % %

...el parabrisas del coche se rompe?
Muchas veces, la grava y los pequefios
guijarros que estin sueltos en la carrete-
ra, al ser lanzados por las ruedas de otro
vehiculo, puede dar contra el parabrisas y
romperlo, en infinidad de fragmentos,
unidos entre si, volviéndolo opaco y de-
jandonos sinvisibilidad en décimas de se-
gundo.

Cuando esta ocurra, hay que dar rapi-
damente un fuerte pufietazo al parabri-
sas, abriendo asi un hueco a la altura de
los ojos que nos permitira ver la carrete-
1a.
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...el motor ha recibido un calentén?
Parar inmediatamente el vehiculo, abrir
el capot y dejar funcionar el motor al
ralenti para que el ventilador siga en-
friando el radiador. Esperar a que el
agua deje de hervir. Destapar con mucho
cuidado' el tapon del radiador. Afadir
lentamente agua, siempre con el motor
funcionando al ralenti. Las causas que
motivan el calentamiento pueden ser va-
rias: pérdida de agua por evaporacibon,
fisura en algiin manguito, termostato
averiado; correa del ventilador floja o
rota, motor forzado, radiador obstruido,

etcétera.
= * % %

...el motor no arranca por estar la ba-
teria agotada? Para solucionar este pro-
blema podemos recurrir a quitar el con-
tacto, pisar el embrague y meter una ve-
locidad media (segunda o tercera). Si
hay pendiente en la calzada, dejar caer
el automovil hasta que alcance unos 20
6 30 kilometros-hora, y si no fuera en
una pendiente, hacerse empujar por otro
vehiculo o con la ayuda de otras perso-
nas. Cuando alcance velocidad, ponga el
contacto, suelte rdpidamente el embra-
gue y acelere hasta que arranque.

También podemos servirnos de la ba-
teria del otro coche, para lo cual hacen
falta un par de cables bien aislados. Una
vez provistos de este medio, conéctese po-
sitivo con positivo de ambas baterias y ne-
gativo con negativo. Cerciorados de que
las conexiones estdn bien hechas, procé-
dase a arrancarlo, como se hace habitual-
mente, o sea, girando la llave de contacto.
Si su bateria se hubiese descargado, man-
tenga el motor en marcha con el acelera-
dor un poco pisado y las luces apagadas
durante algunos minutos. i

Cédigo y examenes de conducir

para todo el Mercado Comiin
La Comunidad Econémica Europea es-
ta estudiando la posibilidad de unificar,
para principios de 1974, la concesiéon de
permisos de conducir y las reglas de circu-
laciéon que rigen los examenes para su
obtencion en los distintos paises miem-
bros. Existe, asimismo, la intencién de uni-
ficar el Reglamento de Circulacion para
todo el termitorio comunitario en 1975,
En la actualidad se producen en las ca-
rreteras del M. C. accidentes de trifico que
dan lugar a 50.000 muertos y 1.200.000 he-
ridos. Se calcula que para 1980 estas cifras
sean de 75.000 y 2.000.000, respectivamente.

Lo industria japonesa,

a la conquista de Europa

La industria automovilistica japonesa
realizara una ofensiva comercial sobre los
mercados europeos, en 1os préximos meses,
con el objeto inicial de exportar unos trein-
ta mil vehiculos en el plazo de un afio,
seguin se revela en medios econémicos de
Paris. "

Los constructores japoneses, se observa
en estos medios, intentan repetir, en el sec-
tor del automévil, el éxito obtenido en el
de las motocicletas, y dos de las principa-
les marcas niponas, Datsun y Toyota, han
proyectado intensificar su accién comercial
en el continente europeo y en Gran Bre-
tafia. .

VEHICULO ACCIONADO CON
BATERIA DE SODIO.—EIl primer
vehiculo accionado por una bateria
de sulfuro sédico, una furgoneta
«Bedford» experimental, ha sido con-
ducida en Londres por el ex minis-
tro de Transportes Ernest Marples.
El revolucionario automévil es obra
del Departamento de Investigacién
del Consejo de Electricidad.

La bateria empleada es cinco ve-
ces mas ligera que las convenciona- :
les y produce una energia similar, -
proporcionando al nuevo vehiculo
una autonomia de 100 millas, con
una velocidad maxima de 40 millas
por hora. La carga de la bateria,
que puede hacerse en una mnoche,
cuesta 60 cts. de §.

El vehiculo es casi totalmente si-
lencioso, de muy féicil manejo, no
contaminante, y podria costar alre-
dedor de 2200 §, precio competi-
tivo comparado. con vehiculos eléc-
tricos de parecidas caracteristicas.

Reserve,

el proximo
nimero,:

de

“ECONOMIA
BALEAR”

GABRIEL VICENS
GARPINTERIA - ERANISTERIA - DECORAGION

Emprosa de prestigio ofrece calidad

Gremio de los Herreros — Manzana 10
Poligono Industrial La Victoria

Teléfonos 2511 22 -
Palma de Mallorca

(6. £ D)

2511 88




ESPONTANEOS DEL SOCORRISMO:
i CUIDADO!!

LA ACCION HUMANITARIA NO JUSTIFICA EL INCUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS DE CIRCULACION

Raro es el dia que no vemos algin coche particufar o de
servicio pablico pasar veloz, avisando repetidamente con el claxon,
pafiuelos al viento y sorteando a los demas automaoviles, llevando a un
herido, a un enfermo grave o a una sefiora en trence de traer un nifio
al mundo. Cada vez es més frecuente, y los demas, al volante de
nuestros coches, colaboramos en la labor humanitaria de aquel
conductor aparténdonos lo méas posible a un lado y cediéndole el
paso, pero también, desgraciadamente, cada vez son més las colisiones
en las que participan estas improvisadas ambulancias, y las consecuen-
cias son desastrosas.

El Codigo de la Circulacion que en sus trescientos cuatro
articulos regula casi todas las situaciones de frafico que se pueden
producir, nada establece sobre estos “espontdneos slel socorrismo”.
¢Cudles son, entonces, sus derechos y deberes?

En primer lugar es importante determinar la necesidad o no de
este tipo de servicios: la opinién de los traumatdlogos es que el
accidentado debe ser conducido de forma adecuada. La maxima
garantia del traslado se logrard a través de la ambulancia, de ahi que
en muchos paises existe la costumbre de mantener al herido en el
suelo hasta la llegada de la ambulancia con personal y medios
especializados. Siguiendo este criterio, nuestra Jefatura Central de
Trafico en el folleto “Auxilio Sanitario en Carretera”, que reparte
gratuitamente, explica que la evacuacion de accidentados graves en
vehiculos particulares Gnicamente debe intentarse cuando realmente
no haya esperanza de evacuacion en ambulancia. Queda claro, por
tanto, las reservas respecto al traslado de fortuna, que pueden
ocasionar graves lesiones a los heridos.

EL DERECHO DE PREFERENCIA NO TIENE CARACTER ABSO-
LUTO NI AUN UTILIZANDO LAS SENALES ESPECIALES AUTO-
RIZADAS.

El Codigo establece la obligacién de dejar el paso libre a los
vehiculos de policia, extincion de incendios o asistencia sanitaria que
circulen en servicio de urgencia y adviertan su presencia mediante las
sefales luminosas y acisticas especiales, que serd una luz intermitente
o giratoria azul para la policia y amarilla en los de extincion de
incendios y asistencia sanitaria, y en cuanto a las acisticas seran las
producidas por medio de sirenas, aparatos que quedan reservados
exclusivamente a estos vehiculos, ordenando a los conductores a
facilitarles el paso tan pronto se aperciban de las sefiales especiales
que aquéllas emitan, acercando los vehiculos o animales al borde de
la calzada, si es posible, deteniendo los tranvias la marcha vy
permaneciendo los peatones en los refugios, pero a la vez obliga a los
conductores de estos vehiculos a observar, como norma general, las
reglas de la circulacion, haciendo un ponderado de su privilegio,
cuidando especialmente de respetar la prioridad de paso en las
intersecciones de calles o carreteras y las sefiales de los semaforos.
Debe cerciorarse de que no existan riesgos de atropello a peatones y
de que los conductores de los deméds vehiculos han detenido su
marcha o, habiéndose dado cuenta de su presencia, se disponen a
facilitarles el paso.

por IGNACIO IZAGUIRRE

iLAS AMBULANCIAS IMPROVISADAS TIENEN PREFERENCIA
SOBRE LOS DEMAS VEHICULOS?

La creciente intensidad de la circulacién complica el problema
a los conductores de ambulancias y otros vehiculos de urgencia, que
debén extremar su prudencia para no provocar situaciones de peligro
con peores consecuencias que las ocasionadas por la pérdida de unos
minutos.

La recomendacién que el Cddigo hace para los conductores de
vehiculos de urgencia se torna méas imperativa para los conductores
que con el buen deseo de transportar a centros asitenciales a los
accidentados e indispuestos en la via piblica, hacen uso de la bocina
y paiiuelo en sustitucién de la sirena y la sefial luminosa, y circulan a
velocidad superior de la normal confiando en que los demas se

.aperciban de su urgencia y les dejen paso libre. La costumbre y la

logica autorizan esta conducta, pero los TieSgos de accidente y sus
responsabilidades deben ser afrontados por el conductor, no pudiendo
oponerse el hecho de acudir con urgencia a servicios asistenciales,
como justificacion para incumplir los mandatos de las sefiales, los
agentes o las normas de circulacion.

La moqueta con bucle.

tapisint’

La moqueta punzonada de mas
venta en Espana.

DISTRBUDOR
TAPICERIAS JUNCOSA

TAPICERIAS: san Nicolas, 22 Teléfono: 211110
ALFOMBRAS: Veri, 3 Teléfono: 223 693

g PALMA DE MALLORCA

25




SOLO UNOS CONSEJOS

Unos sencillos consejos —faciles de recordar y de seguir— que le ayudaran si
tiene que conducir en las adversas condiciones invernales, son los siguientes:

—Ajuste bien los frenos y equilibre las ruedas.

—Compruebe las luces y regle sus faros para.evitar que deslumbren _

—Lleve siempre muy limpias las ventanillas. Procure evitar que se empaiien; si
lo hacen, pare y limpielas.

—Atencion a las fugas del tubo de escape.

—Las gafas de sol le ayudaran a evitar el deslumbramiento de la nieve. No las
use si el dia es oscuro y menos ain por la noche.

—Lleve en el coche un raspador de parabrisas, una bolsita de arena o ceniza
para asegurar la traccidbn en caso de atasco en hielo o rampa resbhaladiza, una pala
portétil para abrir camino entre la nieve, calzos para sujetar el coche en caso de
tener que levantarlo para poner cadenas o sustituir una rueda, linterna o luz de
emergencia para avisar a los deméas conductores en caso de quedarse atascado en
sitio peligroso.

—Mantenga siempre una distancia de separacidon con el vehiculo precedente
més larga de lo habitual.

—Atencién a los peatones. Cuando el dia es oscuro o cuando empieza a
anochecer, ellos le ven con dificultad y usted les ve aun peor a ellos.

—Si su coche empieza a patinar, gire el volante en la misma direccién del
patinazo y afloje el pie del acelerador. No frene ni pise el embrague.

Y después de estos consejos le deseamos siempre un feliz viaje, con el
retorno asegurado.

COTECMA. S.A.

Al servicio del Comercio, Industria y Construccion

MAQUINARIA Y ACCESORIOS PARA ALMACENAJE,
'ELEVACION, TRANSPORTE
CONSTRUCCION Y OBRAS PUBLICAS

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Alquiler gruas torre:
OFICINA TECNICA, SERVICIO POSTVENTA, REPUESTOS

C/. Gremio Tintoreros, gsquina Jaboneros, Poligono ‘‘La Victoria®
PALMA DE MALLORCA

Solicite nuestra colaboracion llamando al teléfono 25 68 09
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Coche correo romano; bajo relieve de la época

imperial. Junto al cochero se sentaba un em-

pleado de correos, el cual era el responsable
de la carga.

Escribir de transportes en la concep-
cibn actual, estd al alcance de los enten-
didos. Pero para quienes no estamos
dentro del “asunto’ —si vale la palabra—
la cuestiéon nos resuita un poco més difi-
cil.

Sin embargo como me comprometi a
escribir sobre transporte voy a hacerlo
sin més dilacién. Haciendo un poco de
historia. Evocando el pasado. Examinan-
do su nacimiento. Recorriendo el globo
para recoger estos pequefos fragmentos
con que ‘“‘construir’’ el gran mosaico.

En la primera época, el comerciante
cargaba con sus mercancias y recorria
los puntos que abrazaba en sus especula-
ciones. Sus almacenes eran abundantes y
consistian ora en algunos camellos, ora

« en una recua ora —en fin— en una em-
barcaciébn méis o menos imperfecta. De
esta manera ejercian el comercio los
mercaderes ismaelitas que compraron a
José. Asi lo practicaron, en su mayor
parte, los cartagineses y de esta suerte,
se practico en el centro de los paises
civilizados.

Empero, por la propension natural
hacia la distribucion de trabajo, a medi-
da que las artes avanzaban, no faltaba
quién por separado se encargara del
transporte cuando lo pedian la actividad
y extension del comercio.

Se tenia entonces un buen auxiliar, el
porteador, ya terrestre, ya maritimo. Por
lo regular, el comerciante no se separaba
de las mercancias, sino que las seguia
con la embarcacidbn o caravana que las

transportaba, continuando por mucho.

tiempo su vida ambulante.

Semejante practica —que es alin gene-
ral en Oriente— fue bastante comin en-
tre los romanos. Y posteriormente, en
los siglos XIII y XIV, en los pueblos
comerciantes del Mediterrdneo.

Ya en el Codigo de Yamurabi halla-
mos alguna disposicion respecto del

transporte. Por lo que se refiere al te-.

mrestre poco se habrd de decir. Hasta el
siglo XIX las disposiciones relativas al
mismo han figurado entre las del Dere-
. cho Civil referentes al arrendamiento de
servicios. Todavia la seccidbn 32 cap. III,
libro 40 del Codigo trata: “De los trans-
portes por agua y por tierra tanto de
personas como de cosas”.
En su origen, la carta de porte era un
instrumento unilateral redactado por el

El

transporte
no es
cosa de hoy

por Joaquin M.® Doménech

remitente, quién la entregaba al portea-
dor con la cosa a transportar; por la
féormula de su redaccibn —puramente
epistolar—, se comprende su caricter:

“Con la guarda de Dios, y bajo la
custodia de N., porteador recibiréis tan-
tos paquetes”. ’

Era, pues, una carta abierta, confiada
al porteador para que la entregase al
destinatario. Pero como en ella se consig-
naban datos relativos al transporte, mas
tarde se redactaron copias, guarddndose
el original en las oficinas del porteador y
entregdndose una de aquellas al encarga-
do del transporte y otra al destinatario.
Surgiendo asi la declaracion de expedi-
cion, la hoja de ruta y el talon para
reclamar la mercancia.

* k %

Por lo que ataiie al trinsito maritimo,
ya son mdas los datos. En los libros 140
y 199 de las Pandectas se contienen al-
gunas disposiciones referentes al contra-
to de fletamento. Seglin ellas sise arren-
d6 una nave para el transporte de mer-
cancias y el marinero —sin necesidad al-
guna y contra la voluntad del cargador—
las mudare a otra de peores condiciones,
en el caso de que las mercancias perezcan
con la nave en que uGltimamente fueran
puestas, el cargador tendrd accion ex lo-
cato-conducto contra el marinero. Si se
arrend6 una nave que cargaba 2.000 an-
foras y se pusieron en ella menos, se
debe pagar, sin embargo, como si se hu-
bieran cargado 2.000. Si el capitdn de la
nave marcha por un rio en buque que
carece de timén y una tempestad hace
perecer el barco, los viajeros tienen, con-
tra el primero, la accion ex-locato.

La practica usada en la Edad Media
en los transportes maritimos, traia consi-
g0 que la persona encargada de los libros

. Grabado que representa a un escriba egipcio,

en una calle de Alejandria tomando nota de
las mercancias que entraban a la ciudad.

de a bordo (el escribano o notario) ano-
taba las mercancias embarcadas en el
cuaderno llamado Cartularium navis, sur-
giendo de esta suerte la llamada pdliza
de cargamento o conocimiento que —ha-
cia el siglo XIII— llegd a tener cardcter
independiente, ostentando las propieda-
des de verdadero titulo de crédito.

En los “Rooles” de Oleron se trata,
entre otras cosas, de la prohibicion de
que el patron emprenda viaje sin consul-
tar a la tripulacién, y de la estiba.

En cuanto al tranporte de noticias,
estd en relacién con el desenvolvimiento
del servicio de ““Correos y Telégrafos”.
Ya en el siglo XIII aparecen los princi-
pios de un servicio de postas para regu-
lar el envio de cartas misivas.

La necesidad sentida por el hombre
de comunicarse con sus semejantes, cred
el correo desde tiempos muy antiguos,
en una u otra forma. Asi lo testifican:

Los Angareion, de Persia.

Los Sigmuoes, de Egipto.

Los Hemeradromos, de Grecia.

El Cursus publicus, los Tabellarii y
los Veredarii, de Roma; etc. etc. -

Durante la Edad Media el Cursus pu-
blicus; pero en tiempo de Carlomagno
aun existia.

% %k %

Para terminar afladamos unos datos
con respecto al carro.

La mayoria de los pueblos salvajes,
no conocieron el carro ni otra clase de
vehiculos. Tales como los australianos,
los melanesios y la mayor parte de los
indigenas de Africa y América. A estos,
habria que afiadir otros pueblos que no
obstante su civilizaciébn, no usaban ca-
rruajes de ninguna clase por sus condi-
ciones especiales de vida, reemplazédndo-
los con ventaja con el trineo (los esqui-
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Carabela del afio 1400.

males) o con canoas (los polinesios y
otros insulares). i

A su vez los nomadas no suelen usar
el carro si no es para transportar a las
mujeres y a los nifios, prefiriendo para
ellos y su impedimenta, el camello, el
caballo o el asno. o

Como excepcién podrfan citarse cier-
'tos pueblos turco-tdrtaros de la Rusn me-
ridional.

Algunos autores griegos o latinos
—entre ellos Horacio— aseguran que los
escitas, los sdirmatas, los agatirsos y hasta
los hamasabiotas vivian en chozas trans-
portables que conducian sobre carros.

Durante muchos siglos .fue costumbre *

conservada por los tirtaros de Kunduru
Lo que més usaron y propagaron el

carro fueron los pueblos pastores y agri-
cultores, para el transporte de personas
y algunos objetos.

El carro de dos ruedas era conocido
en Asia desde la mis remota antigiiedad,
tanto para la guerra como para el trans-
porte. Y alin hoy, en alguna regién de la
India, Indochina y Ceildn, es mucho més
frecuente que el de cuatro ruedas.

Los latinos designaban con la palabra
currus toda clase ‘de vehiculos, lo mismo
los destinados al trabajo del campo que
los destinados al transporte de equipajes.
Digamos que los primitivos medios de
transporte fueron los trineos; adoptédndo-
se luego los rodillos y ultimamente las
ruedas.

* B &

Como cosa curiosa queremos sefialar
que “gran namero de dioses del paganis-
mo eran representados en carro, distin-
guiéndose unos de otros por los animales
que tiraban del vehiculo.

4 caballos blancos tiraban de los ca-
rod de Helios (El Sol), de Apolo y de
la Aurora.

Delfines o caballos marinos —acompa-
fiados de tritones tocando el caracol—
tiraban de los carros de Neptuno, Anfi-
trite y Tetis.

4 caballos negros arrastraban el de
Pluton.

2 tigres o panteras, el de Baco.

2 leones arrastraban el de Cibeles.

2 dragones alados, el de Ceres..

2 pavos reales, el de Juno.

2 carneros, el de Mercurio.

2 ciervas, el de Diana.

Palomas atadas con cintas de vivos
colores y conducidas por Cupido, el de

Venus.

Por buhos o murciélagos el de Mmer-
va y el de la Noche. Y por un leén y un
jabali, el de Admeto.

Creo que con lo dicho, he cumpli-
mentado la orden, de hablarles, a uste-
des, de TRANSPORTES.

TRANSPORTES

SERVICIOS COMBINA.
DOS DE DOMICILIO A
DOMICILIO ENTRE LAS
BALEARES Y LA PENIN-
SULA.

CORRESPONSALES EN
TODAS LAS CAPITALES
DE ESPANA

Font y Monteros, 33
Teléfono 21 26 66

PALMA DE MALLORCA

fﬂkﬁs&ug
SALAS ,mﬁiss !

Gran Via ASIMA
Poligono “La Victoria”
_ | Tel. 25 67 37-38
Palma de Mallorca
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Fl transporte vy el

turismo

por. ARSENIO LLORENTE

c

Existen distintos criterios sobre el
concepto de Turismo pero considerando
sus principios histgricos y acaso, el sim-
ple y vulgar de la propia palabra, hemos
entendido siempre que es solamente via-
je por placer. Por lo tanto se ha hecho
derivar al Turismo del trifico de perso-
nas. No puede haber Turismo sin trans-
porte.

Los medios de transporte posibles:
aéreos, maritimos y terrestres son em-
pleados por la gran corriente turistica.
Los cuatro medios automovil y ferroca-
rril, dentro de los de tierra, avién y barco
ofrecen al hombre la movilidad necesaria
para poder trasladarse al niicleo receptor
elegido. Por ello existe una unién entre
Turismo y Transporte, depemrdiendo el
desarrollo de un nicleo receptor turisti-
co de las corrientes que le lleguen por
aire o mar, como le ocurre a nuestras
Islas, mientras que los peninsulares tam-
bién pueden estar enlazados por carrete-
ra y ferrocarril.

No cabe duda de que la evoluciéon en
los niicleos receptores se observa cuando
los medios de comunicacibn a su vez
han evolucionado ante la demanda turis-
tica, se crean nuevos servicios, nuevas
lineas.

No obstante, no todos los medios de
transporte poseen igual intensidad. Aun-
que en nuestra Isla nos cause la impre-
sibn, precisamente por su caricter insu-
lar, de que el transporte aéreo es el
preferido en el trifico turistico, hemos
de convenir y desde un punto general
que el turismo en automoévil, es el més
importante. Al fabricarse en cadena y
estar al alcance de personas no conside-
radas econdmicamente fuertes, ha facili-
tado de forma considerable el desarrollo
turistico.

El magnifico crecimiento del Turismo
en Espafia e Italia procede precisamente
de la considerable cantidad de personas
que pudieron hacer el viaje por éste
medio de transporte, y de ello de deriva
la importancia que para el Turismo tiene
la construcciéon de las autopistas.

El Siglo pasado fue el siglo de oro
para los ferrocarriles que junto a los
transportes maritimos fueron los siste-
mas universales. A finales del siglo apare-
ce su gran competidor, el automoévil.

En el afio 1.885, se probaba la ma-
quina de combustiébn interna, era
Daimler, dos afios méis tarde se iniciaba
la fabricacibn de automéviles. Aprove-
chando el descubrimiento del caucho
galvanizado, fue Dunlop quien en 1.888

comenzd la fabricacién de los neumati-
cos, llegdndose por Ford a la fabricacion
en serie. Este joven medio de transporte
se inicia siendo colaborador del ferroca-
rril, para llegar més tarde en lucha y
poder conseguir la supremacia para el
transporte de personas y mercancias.
Queda por tanto establecida la com-

petencia en los transportes de superficie

que se complica y bastante, tras la Se-
gunda Guerra Mundial con la entrada de
la navegacién aérea comercial. El avion
aporta grandes ventajas para el transpor-
te a grandes distancias y a velocidades
muy superiores. ;

Es muy interesante las pequefias lu-
chas entre estos medios de transporte,
derivindose de ello, las ventajas e incon-
venientes de cada uno de ellos, pudién-
dose elegir entre todos el que mas con-
venga por una u otra razoébn. Ninguno de
ellos llegard a desaparecer derrotado por
los restantes.

Son distintos los factores que inter-
vienen para que un turista elija su medio
de transporte que se determina de acuer-
do con sus preferencias. Pero no son
estas invariables. Algunos podrin descar-
tar sistemiticamente el aviébn y despla-
zarse siempre en ferrocarril, pero ello
siempre va condicionado a las circuns-
tancias del momento en que van a fec-
tuar el viaje.

Los medios de transporte siempre ha-
cen su propaganda en base a las ventajas
que poseen: Tiempo, precio confort y
seguridad.

Teoéricamente no se puede determinar
valorando las variables entre el automo-
vil, el tren, el avibn o el barco, puesto
que ello depende del itinerario que efec-

tuen, de la posibilidad de eleccion y -

ademds, de la posesion del medio pro-
pio. Es de suma importancia el tiempo
libre que le queda al turista deducido el
medio de transporte. Acaso aqui, estriba
el aumento en la eleccion del avién ya
que le queda méas dias de estancia en el
nicleo receptor. Este tiempo libre puede
ser determinado mediante la siguiente
formula:
2d
Tl = Tt IR
nv
En la que Tt es el tiempo total de
vacaciones; d; la distancia entre el punto
de origen y el de veraneo; n, el niimero
de horas que se dedica a diario al viaje,
y v, la velocidad horaria. Por lo tanto el
tiempo de transporte estd en funcion de
d,nyv.




AGENCIA SCHEMBR], S.L.

CONSIGNATARIOS
AGENTES DE ADUANAS
IMPORTACION Y EXPORTACION
CARGA AEREA (AGENTES I.A.T.A.)

ALMACENAJES - TRANSITOS - SEGUROS
VIAJES REGULARES Y CRUCEROS MARITIMOS POR TODO EL MUNDO
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PLAZA LONJA, 1 - 2
Teléfonos: 227976 - 211074 - 211417 - 215295
TELEX 68556 SCHEM - E
PALMA DE MALLORCA
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Muelle Viejo, s/n. Oficinas. Tel. 22 66 42 Estacion Receptora: C/ 16 Julio.— Tel. 256051 - 35

Poligono Industrial La Victoria.
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Unos 250 millones
de pesetas dejaron
en Palma, durante
1972, las 246 escalas
de trasatlénticos.

por Bartolomé Suau
(de “Diario de Mallorca”)

Asi como e movimiento
gue registra nuestro aeropuerto, =

tanto en aviones como en

pasajercs, va “in crescendo” de
aflo en aflo, tamhién ofrece la
misma ténica nuestro puerto
diriamos internacional.

Pese a que desde hace
afios nos han dejado de visitar
lo's trasatlénticos
norteamericanos —agquellos
“Connitution", “I
.dence’”” y ‘‘Atlantic” gque
dejaron tanto recuerde en
Palma-, no tan sblo se ha
mantenido la frecuencia de las
escalas generales, sino que
incluso se ha establecido en el
pasado afio la marca més alta
de escalas. Han sido nada
menos que 246 contra 234 el
aifio anterior. La llegada del
trasatldntico mnimero
‘doscientos, festejada desde hace
unos afios, tuvo lugar en el mes

paquebote italiano, tan
confortable como ripido en sus
continuadas travesias del

Atléntico. . .
24 BANDERAS
.Buques de 24 banderas

—turfsticos y de, carga— han
fondeado en el puerto de Palma
durante el pasado 1972, Las
banderas més asiduss, después
de la_ espailola, han sido la
italiana, la danesa, la alemana y
la francesa, por este mismo
orden. La nots més curiosa tal
vez la haya constituido la escala
de un pequeiio carguero
austriaco, de sélo 999
toneladas de registro bruto, que
llego con un cargamento de
madera. Curiosa por aguello de

anfarre de popa —no el
atraque— del buque “‘carrier
mis grande gque haya entrado
en nuestro puerio, el espaiiol
“Solares”, de 41.751 toneladas
de registro bruto. No obstante,
la palma en cuanto a tonelsje
se la ha levado, al igual que en
1971, el tresatlintico inglés
“Queen Elizabeth 2, con sus
65.812 toneladas.

REGUERO DE DIVISAS

"(Cuiéntas personas, entre
tripulantes y pasajeros, habrin
paszdo por Palma en esas 246
escalas en crucero de régimen
turfstico? Calculando un
promedio de 500 tripulantes y
otros tantos pasajeros —mil
personas por barco—, resultan

—en apreciadas divisas— que se
dejan en Mallorca entre
compras en los comercios,
excursiones por la Isla, comidas
y bebidas. Calculando que se
gasten umas mil pesetas por
persona —un cdlculo muy bajo
si se tiene en cuenta la
condicién econémica que suele
caracterizar a esos pasajeros y
tripulantes— resulta que esas
cscalas dejaron aqui un reguero
de unos 250 millones de
pesetas. Ademids, claro esti, de
la singular y eficaz promoci6n
turistica que supone una visién
fugaz, de un dia o dos dfas, de
Mallorca. Un conocimiento que
viene a2 ser como un aperitivo
turistico, estimulador de unas
ganas de volver y saborear con
mis detalle y calma la estancia

de septiembre y correspondi6 el
honorifico mnimero al
“Michelingelo’’, el lujoso

que Austria no tiene costas y si
sblo orillas en el Danubio azul.
Otra nota la ha supuesto el

doscientas cusrenta y seis mil. en una [sla que suele
Un niimero bastante respetable, ofrecérsele como en sugestiva
aunque lo sea mﬁ el del dinero aparicién.

Ctfroules allegadeos al seoter dél transporie maritimo han ms-
nifestado que ia falta de recursos financieros estan provocande
uns aguds crisis, por lo que se espera con impaciencia que Ia
try de Ordenacién de la Marina Mercante sea pronto umns
realidad, ya que en &l anteproyecto se establece una modaili-
dad de erédito naval estable que permita a los armadores desa-
rrollar ios proyectos de expansién de sus flotas,

El ITI Plan de Desarrollo —esglin informa Logos— contem-
pia el problema reconociendo que en el cuadrienio 1966-70
el déficit de la balanza de fletes superd los 48.000 millones de
pesetas, lo que exige acometer un plan de inversiomes precisas
“para situar a la flota mercante a un mivl de calidad suficien-
te para enfrentarse 8 la-competenvia exterior”. -

EL MAR Y EL COMERCIO

CRISIS EN EL TRANSPORTE MARITIMO

" Em este sentide, se advierte que e] 86 por 190 de nuestras '

Wmumnmmnymmmnbelﬂporlu
de nuestras exportaciones. Junie a estas cifras se estima que
el 53 por 100 de las mercancias importadas lleguen a Espada
a berdo de buques con bandera extranjera y que el 84 por 100
de lo que exportamos sale en las bodegas de estes buques, El
II Plan preveia que los buques espaificles transportarfian el
70 por 100 de las mercancias que importaramos y el 50 por 100
de las exportaciones.

Este panorama exige un nueve planieamiento, mediante el
dictado de una nueva ley que permita haoer frente a una agu-
da crisis y potencie el sector.

ORGANISMO coonm_iunon
Se advierie asimismo sobre la necesidad de dispener de un

organisme Unice que ceordine todes les problemas del trans-
porte maritime.




Sindicato Provincial de la Marina Mercante de Baleares
Bgrupacion Sindical de: CONSIGNATARIAS DE BUQUES

Ante las diversas reclamaciones habidas & los Con- } Asimismo, notifica que las mercancias en el transporte
signatarios de buques, por averias en el transporte mari- maritimo corren riesgos de mar y manipulacién que no
timo, pone en conocimiento del piublico en general que pueden ser absorbidos por las NAVIERAS o CONSIGNA-
las condiciones de dicho transporte se hallan insertas en TARIAS DE BUQUES, ya que ello implicaria suplir a las
el CONOCIMIENTO DE EMBARQUE, a las cuales se Compafias de Seguros debidamente autorizadas.
deben atener en el easo de averias.. Palma de Mallorca, 29 de diciembre de 1972.

El Presidente del Sindicato.

§ SOCIEDAD ANONIMA.
Burog M%@@@@@

SEGURO
TRANSPORTE
MERCANCIAS

OE ESPECIAL INTERES PARA LOS SRES. COMERCIANTESS, INWSTRIAI.ES.
ABASTEOEDORES REPRESENTANTES, ETC.

puede concertarse para foda clase de mercancia-
fanto de envio como de recepcién

en esta Direccion General o Agencias de Baleares y en las Delegaciones
de la Compaiia, con oficinas en todas las capitales
de provincia, que cubren, a través de sus representaclones
afectas, la totalidad del territorio nacional.

Si desean répida intormacién en estas islas, pueden
consultarnos directamente en

PALMA DE MALLORCA. — Tel. 21-28-03
MAHON. — Tel. 35-12-16
IBIZA, = . Tel. 31-18-25

y les atenderemos con la mayor complacencia




EXPONENTE DE SU VITALIDAD ECONOMICA Y DE SU POTENCIA TURISTICA
por ANTONIO COLOM

Hace algo mis de una afio en las péginas de esta revista,
deciamos que el Aeropuerto de Son San Juan es el vestibulo
de Mallorca. Porque a Mallorca se llega, cada dia mis, por el
aire.

Y si Mallorca se ha convertido en eje y centro del
vacacionismo europeo, y del gran turismo internacional, es
en nuestro Aeropuerto donde esta realidad se refleja y con-
creta con mis exactitud.

Hoy, como ayer, podemos reiterar que nuestro Aero-
puerto —que ha sido sensiblemente mejorado y que atin debe
serlo mis, en espera del segundo en proyecto— es uno de los
que matienen mis trifico y actividad de Europa. Que es el
primero de Espafia en los meses “punta” del afio. Y que las
lineas Palma—Londres y Palma—Paris, por ejemplo, son ya
auténticos puentes aéreos. Podemos, igualmente, repetir que
en las pistas de Son San Juan aterrizan, de dia y de noche,
toda clase y todo tipo de aparatos, venidos de todos los
paises, hasta los mis exdticos y lejanos. Desde el pequefio
“Fokker 27” hasta el gigantesco “Boeing 747" conocido
como el “Jumbo”.

Las estadisticas sobre el movimiento de nuestro Aero-
puerto son ya fantdsticas en su crecimiento y expansién. Son
simbolo de nuestra vitalidad econémica y de nuestra poten-
cia turistica.

El tiempo —dias, meses, etc.— transmigra al olvido; y,
para que arraigue en la memoria, para fijarlo, hemos de
enlazarlo con el nimero de un Afio, afiadirle las cuatro cifras
de un Afio. Veamos: en el afio 1971, el total de pasajeros
alcanzo6 la fabulosa cifra de 6.166.447. Aumentindose sobre
el afio anterior en 1.443.116, o sea, en un 30,5 por ciento. Si
echamos la vista atrds y nos detenemos en el afio 1966, nos
encontramos con que el nimero de pasajeros fue ya de
2.393.340. En cinco afios, pues, se pasé de dos millones a
seis millones. Una extraordinaria y verdadera marca interna-
cional. El afio que acabamos de dejar —el 1972— a pesar de

los adjetivos que oimos sobre la situacién turistica —alarman-
temente pesimistas— el aumento ha sido notable aunque no
tan espectacular. Se alcanzo la cifra de 6.946.491 pasajeros,
o0 sea, que estamos ya rozando los siete millones. El nimero de
vuelos totalizé los 80.249 con un aumento de 4,13 ©/o sobre
el afio 1971; y, en el movimiento de mercancias se llegb a
los 15 millones y medio de toneladas. !

Ello no impide, sin embargo, que algunos comiencen a
preguntarse: ;Estamos ya tocando el techo de las posi-
bilidades turisticas? No es tiempo todavia, creemos noso-
tros, para contestar a esta pregunta ni mucho menos con
seguridad. Porque —ahi estin las cifras— el volumen de
tréfico de Son San Juan sigue creciendo, sin parada ni freno.

Y lo mismo sucede con los aeropuertos de las islas
hermanas, en “Es codold” de Ibiza y en el San Luis de
Menorca. No tenemos cifras oficiales a mano del trifico en
ambos aeropuertos. Pero, nos consta que su movimiento
ofrece un ‘‘crescendo” amplio y seguro que, en el de Ibiza,
se ha hecho impresionante, alcanzando cotas que lo colocan
entre los cinco primeros de Espafia.

ERT

RAMON LLEONART RIERA

GESTOR ADMINISTRATIVO COLEGIADO
AUTO ESCUELA

pﬂ/ﬂl 410 MJIIOBC‘

ARTURO RIZZI, 26 - PRAL.
TELS. 225094 -217559 . *




Las familias |
de sus empleados

también tienen derecho
a la seguridad:

Coopere con el
seguro colectivo de vida

que

ASIMA

tiene concertado para sus
asociados

PARA INFORMACION
Teléfono 29 06 OO

i iCUIDE SU COCHE! !

LE COMPENSARA LARGAMENTE

SURETO

MECANICA
ELECTRICIDAD
CARROCERIA
PINTURA

SEAT
RENAULT
SIMCA
CITROEN

Ahora también admitimos su

TARJETA DE CREDITO

25 09 81
25 24 02

CALLE BLANQUERNA, 67 - 69 TELEFONOS

CALLE PEDRO MARTEL, 63-75

CALLE A. M. MARQUES, 56 - 60 PALMA DE MALLORCA

Billetes a traves de su agencia de viajes o en

cualquiera de la oficinas de Aucona: ~ Teléfonos Télex

1
icRe José Santacana, 20

4y 35 '
: 67 15 60 7 80 03
AUCANTE . . . . . Explanade Espafa, 2 2118 52 6 60 63
ALMERIA. . S SWe ‘P:urquc Joxde‘l 'xtor;;o, 26 21 40 ‘53 7 88 11
1 . arrefera de velle
“:Eﬂ'gr&“g"m .) . Vie Layetana, 2 319 9612 5 46 29
BlLB (o] Arenal, 3 21 1310 3 20 54
ADIZ ’Aam_én dEe C;rvlcnl;, 26 g}) ?; g 7 60 28
. . arina Espaiiole,
E:I’J:GE.NA. General Franco, 6 51 24 _IS

Teléfones Télex

ClUDADElA ¥ Santa Clara, 31 4
GIJON « +« s« . Muelle, 2 3504 00 373 72
IBIZA. « « « « . Conde Roullon, 5 31 11 09
LA conuﬁA . . . Pleza de Galicia, 24 22 12 18
LAS PALMAS o . Muelle Senta Cnmlma 26 0070 9 S0 18
MAMON. . . . . . . General Goded, 35 10 79
MALAGA % & s . . Juon Diaz, 4 21 43 62 7 70 42
ILLA General Maring, 1 19 93
PALMA DE MAI.I.OICA Paseo del Muelle 22 67 40 6 85 53
AJES . Almacén, 11 518 38
SANTA CRUZ DE LA PAI.MA General Mola, 2 31 11 21
SANTA CRUZ DE TENERIFE . Maring, 247875 9 20 17
SAN‘I’A ISAlEI. (F POO) . General Mola, 45 215 y 381 .
SANTANDER « « « . Pasee de Pereda, 13 22 ;2 88 3 58 34
SEVILLA . . . . ., . ., Sen Fernonde, 9 2178 05 7 21 47
TANGER . s 5w @ e M 39 32913 330605
TARRAGONA . . . . . Real, 24 20 39 45 5 64 20
VALENCIA-3. . . . . . Paz, 29 21 7210 6 26 48
vViGo. . . © . Luis Toboeadea, 6 211599 8 30 71
VILLAGARCIA

Roselia de Castro, 43

~
&

Lineas regulares entre:
_PALMA

b ®TANGER
BARCELONA ® S_ 918124 STANGE
CADIZ @ ® ALGECIRAS @ CANARIAS
MALAGA ®

® TANGER
© MELILLA
ALMERIA® —
©® PALMA
VALENCIA @
WO o inizA

LICANTE @ —© PALMA
A . .\o IBIZA

g NORTE ESPANA®.
& CADIZ @ —¢ CANARIAS
SEVILLA®

ELONA ® <o 5| ICANTE > @VALENCIA- CANARIAS

® TARRAGONA

ESPANA-GUINEA ECUA'romAL
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POSTAL DE IBIZA

Transportes
y comunicaciones

Una nutrida flota de modernos auto-
cares cubre las rutas de toda la isla.
Aquf, en un rincén de la bahia de San

* Antonio Abad. (Foto exclusivas Casa Fi-
gueretes).

Nuestra eterna repugnancia a los nii-
meros nos implica el apuntar aqui datos
y cifras estadisticas que pudieran servir
al lector de elementos comparativos.
Tampoco disponemos de informacién so-
bre el tema para intentarlo. Las estadis-
ticas oficiales no pueden cerrarse hasta
finalizado el afio ni publicarse hasta es-
tar bien adentrados en él, dada su com-
plejidad. De ahi que esta postal se re-
duzca a un breve y sencillo comentario,
a. titulo de simple informacién general.

MAR

Pocas novedades en cuanto a comuni-
caciones regulares. La compaiiia AUCO-
NA mantiene, con poca diferencia, la
rigidez de sus lineas. Tres viajes semana-
les, ida y vuelta, Ibiza—Palma; dos Ibi-
za—Barcelona; uno con Valencia y otro
con Alicante, desde principios de octu-
bre hasta finales de junio. O sea, la
temporada de invierno: nueve meses en
total. Servidos, eso si, por los magnifi-
cos y comodos buques del tipo “Juan
March’, los més modernos y mejores de
la flora. Hay que hacer constar, sin
embargo, que cada afio, durante el mes
de Semana Santa, estos servicios se in-
crementan con otros extraordinarios.
Concretamente, en 1973, desde el dia 6
al 29 de abril, estin anunciadas las si-
guientes salidas: 13 con Barcelona, 8
con Valencia, 7 con Alicante y 10 con
Palma. Ocho salidas més que en 1972,

por
JUAN
CASTELLO
GUASCH

Lo que supone un notable aumento de
los servicios. Para los cuales pueden pe-
dirse los billetes con seis meses de ante-
lacion.

En cambio —cosa extrana, aunque es
de suponer motivada y sujeta a las dis-
ponibilidades y compromisos de Aucona,
la temporada de verano se reduce estric-
tamente a los meses de julio, agosto y
setiembre, prolongada, a veces, con algu-
nos viajes extras en octubre con salida
diaria para Palma y para Barcelona (ex-
cepto domingos), tres salidas semanales
para valencia y dos para Alicante. Todas
ellas, claro estd, con sus correspondien-
tes llegadas de los mismos puertos. Pero
servidas por buques del tipo “Jaime II”
y “Ciudad de Menorca”, los mas peque-
fios y maés viejos de la compaiiia. Salvo
la linea con Barcelona, casi siempre ser-
vida por los gemelos “Juan March” o
“Ciudad de Compostela”.

Y ya que en el asunto estamos, apun-
taremos una vieja idea: Nunca, que se
sepa, se ha intentado establecer una li-
nea directa entre Ibiza y Menorca. Ni
maritima ni aérea. ;Seria rentable, por
lo que respecta al transito de viajeros y
mercancias? Por lo menos, evitaria esca-

las y trasbordos engorrosos y facilitaria

e
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El “Vicente Puchol”, uno de los buques de la moderna flota que frecuen-

Puerto de La Sabina (Formentera). Llegada de uno de
los tantos buques que sirven la linea regular con lbiza, y
desembarque de pasajeros. ‘

el contacto regular y directo entre las
islas hermanas. Valdria la pena intentar-
lo, aunque solo fuera en plan experimen-
tal.
Con Formentera, si que los servicios
maritimos estidn espléndidamente cubier-
tos. En invierno, hay tres salidas y llega-
das los dias laborables y dos los domin-
gos y festivos. Y en verano... bueno, en
verano, puede decirse que los servicios
son continuos y servidos por los buques
pequeiios, pero rdpidos, limpios y como-
dos de las empresas navieras formente-
renses que, eon su valiente iniciativa, im-
piden toda competencia extrafia. Recor-
demos el fracaso de la Trasmediterrdnea
cuando, hace unos pocos aifios, intentd
establecer, al amparo de su contrato con
el Estado, una linea diaria con uno de
sus buques. En cambio, las pequeiias
motolanchas “Tanit”’, “San Francisco”,
“Illa de Formentera’, etc., viaje tras via-
je, embarcan pasajeros hasta la bandera.

Tan so6lo falta, ahora, otra ampliacién
del puerto de Formentera, bien pensada
y a tenor de sus necesidades. Le esti
ocurriendo lo mismo que al de Ibiza: Se
queda chiquito, demasiado chiquito..

En el de Ibiza, particularmente, el
agobio es angustioso. La linea de atra-

ot

tan el puerto'de Ibiza que poco a poco van sustituyendo los viejos barquitos de

la Trasmediterrdnea.
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que es insuficiente para los correos, los
motoveleros de matricula local y extrafa
(abarloados con frecuencia de tres en
tres en su reducido espacio), y volones y
containers, y petroleros en el pantalan.
Es la misma linea de atraque, el mismo
espacio con ligeras variaciones, proyecta-
do y construido entre 1.882 y 1.912.

Otro fracaso, cuyas causas ignoramos,
fue el de lo buques hidroalas “Princesa
de las Olas” y “Princesa del Mar”, con
los que se establecio un doble servicio
diario Palma-Ibiza, en abril de 1971.
Realizaban el viaje en 2 horas y 15 mi-
nutos, y -somos testigos de la rapidez y
comodidad de tales barquitos. Tal vez su
delicado funcionamiento, con las consi-
guientes y repetidas averias, aconsejo las
suspension de los viajes.

4 TIERRA
En unos pequefios espacios insulares
como los de Ibiza (572 km2) y el de
Formentera (115 km2), no cabe esperar
un parque automoévil de gran volumen.
Aunque no existan ferrocarriles ni tran-
vias. Las distancias mayores posibles
(unos 30 km. en Ibiza, desde la ciudad a
Cala San Vicente; y de unos 10 km,
desde la Sabina al Faro de la Mola en
Formentera), no lo comportarian tampo-
co. Ni la estrechez de sus carreteras,
excelentes casi todas, lo permitirian.

Y sin embargo, pese a todas las 16gi-
cas previsiones supuestas a las referidas
posibilidades y capacidad de tolerancia
de las carreteras insulares, el transito ro-
dado ha experimentado en pocos afios,
paralelamente al crecimiento econdémico,
un tremendo estirobn; de tal magnitud
que mucho nos tememos llegue antes de
mucho a rozar las cotas de la saturacion
absoluta.

No conocemos tampoco la cifra de
los vehiculos mecédnicos matriculados
aqui. Pero basta darse un paseito por la
ciudad y por las cortos tramos de carre-
tera para hacerse una idea. dificil de
complementar pensando en la cifra de
vehiculos que entran y salen anualmente
acompanando al medio millon de turis-
tas que nos visitan. Pero con el siniestro
resumen del niimero de accidentes de
circulacién, consecuencia directa del pro-
gresivo aumento del trinsito.

Una nuestra de tal aumento la tene-
mos en el servicio rural de autobuses.
Hace apenas veinte anos, las tres lineas
existentes Ibiza—San José, Ibiza—San
Antonio, Ibiza—Santa Eulalia, se limita-
ban a dos servicios diarios, en viejos ca-
miones de 30 plazas y con salidas Ibiza-
ciudad a las once de la mafiana y a las 5
de la tarde. El aparcamiento, en la calle
Conde de Rosellon, desde el teatro Pa-
reyra a la entrada del paseo de Vara de
Rey, era mas que suficiente. Hoy, el
servicio lo prestan modernos autocares
de méas de sesenta plazas, con cuatro o
cinco servicio diarios en invierno, y sali-
das cada hora durante todo el dia en los
meses de verano; se han prolongado los
respectivas servicios a San Agustin, al
puerto de San Miguel y a la playa de Es
Cana, por lo menos en los meses veranie-
gos, y no ha habido méis remedio que
trasladar el aparcamiento y estaciéon de
salida a la Avenida Bartolomé de Rose-
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116, en la primera zona de ensanche de la
ciudad y, en principio, elegida como mas
descongestionada de trifico. Sin embar-
g0, al cabo de pocos aiios, el lugar se ha
convertido, dada su natural prolongacian
de los andenes del puerto, en uno de los
més transitados de la ciudad; los incon-

venientes y dificultades son mayores de .

dia en dia y posiblemente no habrid mas
remedio que buscar otro punto estacio-
nario donde la maniobra sea m4as holga-
da y menos peligrosa.

Hoy también el servicio interurbano
de autobuses, con aparcamiento breve en

la calle Conde de Rosellon, frente a la -

plazuela de Eugenio Molina. Si bien has-
ta ahora su servicio es reducido y limita-
do a los trayectos c¢iudad—San Jorge—
Playa d’En Bossa y ciudad—Puig d’En
Valls, cabe esperar que antes de mucho
se prolonguen a otras barriadas, viejas y
nuevas, de creciente densidad de pobla-
cion: Ca’s Escandells, Puig des Molins,

Talamanca, Martinet, etc. Lo que, natu- *

ralmente, vendrd a incrementar, afin
més, ese parque automovilistico insular
(Hasta cudnto y cuando? ...

AIRE

En este apartado, si que podemos
anotar unos datos, pese a la poca simpa-
tia que, repetimos, nos inspiran los nu-

Entrada a las pistas del aeropuerto ibicenco de Es
Codolar, proyectado y construido de acuerdo con el estilo
arquitecténico local con singular acierto. A la izquierda, uno
de los aviones. En primer plano, el autor de esta “postal”.

[
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meros, pero referidos a 1971, ya que los
de 1972 no los conocemos afin.

El total de aviones entrados durante
gl 19171, fue de 8.130; y el de salidos,

131,

Pasajeros: entrados, 596.340; salidos,
599.833.

El mayor contingente fue el de ingle-
ses, con 251.446 entrados y 251.847
salidos. Seguido de el de alemanes, con
115.076 pasajeros entrados y 114.040
salidos.

El aeropuerto de Ibiza, en cuanto a
movimiento, fue el octavo de Espaiia
este afno.

En noviembre, el Ministro del Aire
presidio la inauguracién de la nueva esta-
cion terminal para “charters”, en el ae-
ropuerto de Ibiza.

Y, como final, recordemos que en
Ibiza, pese al intenso trifico, no habia
ocurrido apenas accidente alguno; pero
el dia 8 dé Enero de 1972 ocurri6 la
primera catdstrofe: un avién se estrelld
contra el pico de Ses Roques Altes, a
poca distancia del aeropuerto, pere-
ciendo todos sus tripulantes y pasajeros.
Sumaron en total 104 victimas. El trgi-
co suceso conmovié la isla entera.

Y el dia 3 de setiembre, en el mismo
aeropuerto, se registrd el pasajero un mi-
116n del afio 1972.

SUBIRATS

FLETAMENTOS Y COITSIGNACIONES
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SUJOMA | 51sE0 MARITIMO, 350

RAFALETAS, 7 ,
Edificio TORREMAR

o Transporte de cereales a granel

Tel. 238040 ¢3 lineas) -

PALMA DE MALLORCA




Mudelo eléctrico experimental de la Ford, 1967

oficial que varios grandes fa-

bricantes de automdviles pro-
yectan lanzar un coche eléctrico, y
ya ruedan algunos modelos experi-
mentales. En un plazo de cinco a
diez afios este tipo de vehiculos po-
dri llegar a.los mercados interna-
cionales.

La reaparicién del coche eléctrico
se debe, en gran parte, a la conta-
minacién del aire, es decir, la cre-
ciente presencia de nubes de humo
téxico y hollin sobre las grandes
ciudades. Este ominoso e inmenso
velo es algo mds que una simple
molestia. Son mucc]'\os los que le
atribuyen, al menos parcialmente,
cierta responsabilidad en el aumen-
to observado en la mortalidad por
enfermedades del aparato respira-
torio, tales como cdncer de pulmén,
enfisema y bronquitis crénica.

Cerca de la mitad de este enrare-
cimiento atmosférico es causado por
la combustién de gasolina en los
. motores de automdviles. Y la situa-
cién empeora cada dia. Segin los
técnicos norteamericanos, en el afio
1980 los coches lanzarin a la at-
mosfera el -doble de sustancias no-
civas que en 1960, 2 menos que se
haga algo para evitarlo. Los disposi-
tivos que actualmente se instalan en
muchos vehiculos para disminuir la
salida de gases de exhaustacién son
de cierta utilidad, pero seria mejor
generalizar el uso de automéviles
que no expelieran gas alguno. Entre
los vehiculos de este tipo destaca el
automoévil eléctrico, que es limpio,
silencioso y sencillo.

Ya en 1958 los fabricantes norte-
americanos de automdviles trabaja-
ban en proyectos de vehiculos eléc-
tricos. Lo que no tenian era un

f ;E ha anunciado con caricter

Coches

eléctricos
para el

futuro

Por C. P. GIiLMORE

El automévil eléétric_o
puede ser una solucién
al problema del

aire contaminado en

las grandes urbes.

generador de energia capaz de pro-
ducir o acumular una carga sufi-
ciente para que el coche tuviera la
autonomia necesaria. En la actua-
lidad se dispone de este generador.
He aqui unos ejemplos:

® El nuevo acumulador de la
Ford, de sodio y azufre, contiene
quince veces la potencia de la co-
nocida bateria de 4cido y plomo
que pone en marcha el automdvil
convencional.

® La Gulton Industries, de Me-
tuchen, New Jersey, ha perfeccio-
nado una pila de litio cuya capaci-
dad es diez veces mayor que la de
los acumuladores de icido y plomo,
Yy que con el tiempo puede lﬁ:ga: a
tener hasta sesenta veces dicha ca-
pacidad.

* Los laboratorios Leesona Moos
de Great Neck, Nueva York, y la
General Atomic Division de la Ge-
neral Dynamics investigan por sepa-
rado las posibilidades de un acu-
mulador de gran capacidad a base
de aire y cinc.

® La Chrysler esti experimen-
tando con células de combustible
(el generador de energia de la era
espacial, utilizado en los vehiculos
Géminis y llamado a cumplir idén-
tica misién en las naves lunares
Apolo). Estas células, en vez de

Modelo eléctrico de la Baker, 1912

acumular energia, asimilan com-
bustible para transformarlo en elec-
tricidad a medida que se necesita.
Al igual que los motores de explo-
sién, projucen energia en tanto
haya combustible; ademds, no ne-
cesitan volver a ser cargadas.

* La General Motors, por su par-
te, ha venido ensayando diversos
tipos de acumuladores y células de
combustible, y ya tiene en pruebas
un camién experimental accionado
por 32 médulos celulares de delga-
dos electrodos, fabricados para aque-
lla empresa por la Union Carbide.
Dichas células, cada una de las cua-
les semeja un acumulador y mide
menos de medio centimetro de es-
pesor, se alimentan de hidrégeno y
oxigeno, y producen a cambio elec-
tricidad y agua. El camién experi-
mental, de 125 caballos, puede al-

canzar los cien kilémetros por hora

y tiene una autonomia de unos 240

kilémetros. La Union Carbide ha
ideado ya unas células mis avanza-
das que funcionan con aire en lu-
gar de oxigeno y son doblemente
eficaces.

El automévil eléctrico no es nada
nuevo, pues data de la Primera
Guerra Mundial. No obstante, los
primeros modelos tenian un defecto
capital : su autonomia resultaba li-
mitadisima. Ademds, su velocidad
era muy reducida. Hacia 1930 los
fabricantes de coches eléctricos ha-
bian desaparecido casi por comple-
to. En la actualidad funcionan unos
cuantos miles de carretillas eléctri-
cas y numerosas grdas y carritos de
golf propulsados por el mismo sis-
tema. Pero el automévil eléctrico
no ha llegado nunca a intentar si-
quiera competir con el coche movi-
do por combustible liquido.




La bateria de plomo y 4cido del
automévil actual tiene lo que los
técnicos llaman una densidad de
energia de cinco horas —vatio por
kilogramo (wh/kg), lo que quiere
decir que cada medio kilo de ba-
teria puede acumular la energia su-
ficiente para mantener encendida
una bombilla de un vatio durante
diez horas. Los acumuladores de
plata y cinc empleados en los ve-
hiculos espaciales rinden por lo me-
nos un cuatrocientos por cien mds
que las baterias de plomo y 4cido.
Pero aun asi no es suficiente.

Abora, sin embargo, con la bate-
ria de cinc y aire, que tiene una
capacidad de treinta a cincuenta
wh/kg; con la de litio, capaz de
acumular cincuenta wh/kg; con
la de azufre y sodio, que promete
llegar a 75 wh/kg; con las células
de combustible, que eximen de la
necesidad de recargarlas, y con los
adelantos que se han de conseguir
en el futuro, la gran barrera técnica
que se oponia al coche eléctrico s&
ha derrumbado.

Ello no quiere decir que todos
los problemas han sido resueltos.
La bateria de sodio y azufre de la
Ford, por ejemplo, sélo ha sido fa-
bricada en tamafio reducido. Es im-
prescindible aumentar el tamafio de
la baterfa a fin de que pueda im-
pulsar un automévil, proceso que
podria tardar unos dos afios. Dicho
acumulador tendri que funcionar a
una temperatura de casi trescientos
grados centigrados para asegurar la
fusién del sodio y el azufre. Mien-
tras el motor estdi en marcha, el
calor excedente generado en la ba-
teria mantiene alta la temperatura;
sin embargo, cuando aquél se para,
la baterfa comienza a enfriarse. Por
debajo de los 260 grados centigra-
dos, dejard de funcionar, a menos
que se recaliente. Los técnicos de la
Ford creen que se puede resolver el

aislamiento que se emplean en los
vehiculos espaciales. Otra posibili-
dad consistiria en aparcamientos
provisto de tomas de energia para
los acumuladores.

También serin necesarios moto-
res mis ligeros y eficientes que los
actuales. Ford ha ideado ya un po-
sible modelo: una unidad de veéinte
caballos que pesa nueve kilos; apro-
ximadamente la cuarta parte del
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peso de los motores usados en los
actuales vehiculos eléctricos.

Naturalmente, este nuevo tpo de
coche no serd un automévil corrien-
te con baterfa y con un motor eléc-
trico en vez del de gasolina. Habri
que enfocar la fabricacién del auto-
mévil desde un 4ngulo totalmente
nuevo. Por ejemplo, las baterias po-
drian tener espesor ¢ ir mon-
tadas bajo cmlo del coche. Esto
bajaria el centro de gravedad y me-
joraria la estabilid 51' y las condi-
ciones de manejo del vehiculo.

En cuanto al aspecto definitivo
3uc tendrd el automévil eléctrico

el futuro, hoy por hoy todo es
mera conjetura. Pero los dos coches
cléctricos que la Ford ha construi-
do en su filial de Inglaterra quiz4
nos den alguna idea. Dichos ve-
hiculos miden alrededor de 1,80
metros de largo y disponen de es-
pacio suficiente para J’:s adultos y
dos niiios.

La Ford, sin embargo, ha hecho
notar que no se trata de prototipos
del coche del futuro, sino, simple-
mente, de vehiculos experimentales
para estudiar la propulsién ecléctrica
con el fin de decidir, por ejemplo,
las ventajas que ofreceria cmpﬁ:ar
dos motores en lugar de cuatro.
Dotados de baterias ordinarias de
plomo y 4cido (toda vez que la de
sodio y azufre no estard lista antes
de dos aiios, aproximadamente), es-
tos coches tendrin una autonomia
de unos 65 kilémetros y una velo-
cidad méxima de 65 kilémetros por
hora. Cuando se disponga de las
nuevas baterias, su autonomia se
cuadruplicar4, por lo menos, y su
rendimiento mejorard en gran ma-
nera.

Conducir el automévil eléctrico
del futuro constituird una experien-
cia totalmente nueva. El salpicadero

~ sblo tendrs tres instrumentos: velo-

cimetro, voltimetro y amperime- |-

tro. El voltimetro hard las veces de -
indicador del nivel de combustible,
scfialando el voltaje de la bateria y
revelando cudnta carga queda en
ella. El amperimetro mediri la ra-
pidez con que sc consuma la carga.
Las aceleraciones bruscas y las gran--
des velocidades sostenidas consu-
men muchisima potencia. El ampe-
rimetro ayudard al automovilista a
aumentar la autonomia del vehicu-
lo, pues le evitari el uso innecesario
de corriente.

Cuando por la noche se deje el
vehiculo en el garaje, habrd que le-
vantar una tapa en algin punto del
coche para sacar un cable eléctrico
y enchufarlo a una toma de co-
rriente. Seis u ocho horas mds tar-
de, la carga se habr4 renovado com-
pletamente. En caso de urgencia
serd posible obtener una carga ri-
pida, quiz4 en una o dos horas. Es-
tos nuevos coches resultardn espe-
cialmente ttiles en la ciudad y en
su periferia, donde el rendimiento
y la autonomia carecen de impor-
tancia. Serd un vehiculo ideal para
los que habiten en ciudades satéli-
tes. Y promete ser menos caro de
mantenimiento que los coches ac-
tuales, verdaderas esponjas para el
combustible, y mucho mi4s silencio~
so. Cuando J’cba detenerse a causa -
de las condiciones del trifico, el
automovil eléctrico no consumird
corriente ni hard ruido alguno. En
marcha no producir4 apenas sonido;
solo el aire y el ruido (ﬁ: los neumi-
ticos romperan el silencio.

Finalmente, cuando el coche eléc-
trico llegue a alcanzar quiz4d una
lémetros y velocidades en carretera
a tono con las necesidades actuales,
este automévil limpio y silencioso
podra llegar a constituir un factor
bisico ‘en la tarea de purificar el
aire, hoy enrarecido, de nuestras
ciudades.

problema utilizando los medios de

ORGANIZACION Y ASESORAMIENTO CONTABLE
TELS. 256057 — 221566
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A NUEVA YORK

La OFICINA COMERCIAL DE ES-
PANA en NUEVA YORK, remite a la
Delegacion Regional del Ministerio de
Comercio, nueva relacion de firmas nor-
teamericanas interesadas en importar de
Espaiia las siguientes mercancias y arti-
culos: ’

ALFOMBRAS.— JUEGOS DE AJE-
DREZ.— EQUIPOS DE AIRE ACONDI-
CIONADO Y REFRIGERACION IN-
DUSTRIAL.— JOYERIA DE PLATA
DE LEY.— SORTIJAS EN ORO Y PLA-
TA.— ESPEJOS DECORADOS CON
AZULEJO.— ESTUCHES PARA PER-
LAS, EN PIEL.— ARTICULOS DE
CUERO, ESCRITORIO Y REGALO.—
MUEBLES.— HERRAJES.— RELOJES
DE PARED.— "ARTICULOS DE PLA-
TA, PORCELANA, DECORACION, RE-
GALO.— ARTICULOS PARA EL HO-
GAR EN MADERA.— CALZADOS PA-
RA SENORA.— FLORES ARTIFICIA-
LES.— PRODUCTOS FARMACEUTI-
COS.— GUANTES PARA GOLF.—
GUANTES PARA TENIS.— CORSETE-
RIA.— ENCAJES, PUNTILLAS, BOR-
DADOS.— MANTELERIAS.— TEJIDOS
PARA VISILLOS.— CORTINAS.— CON-
FECCION EN ANTE Y PIEL PARA NI-
NOS Y JOVENES.— CONFECCION IN-
TERIOR, SENORA.— PANTALONES
PARA NINOS.— BLUSAS ESTAMPA-
DAS DE ALGODON PARA SENORA.—
CONFECCION EN PUNTO PARA CA-
BALLERO.— CAMISAS.— CONFEC-
CION PARA CABALLERO.— CONFEC-
CION PARA SENORA Y CABALLE-
RO.— BOLSOS.— ABRECARTAS.—
TARJETAS FELICITACION.— BOTAS
DE VINO.— VINOS DE MESA.—

Las firmas con sus direcciones seridn
facilitadas por la Delegacidon Regional
del Ministerio del Comercio, sita en la
calle del General Goded no 75 Entresue-
lo. Apartado de Correos no 109.— Palma
de Mallorca, o bien remitidas a peticion.

CASAS AUSTRIACAS
INTERESADAS EN COMPRAR
PRODUCTOS ESPANOLES

FLORALP. Fr. Broschek K. G.: Mar-
cos ovalados de madera dorada de 5x10
cm. by i
HELENE JAGER OHG. Kunstgewer-

" bliche Modelle: Sillas de junco.

* Bolsa es el termometro de

LA BOLSAEN 1972

Se suele decir que la

la economia del pais- Pero
esta imagen es mds psico-
l6gica Que real. Prueba de
ello es el comportamiento

INDICES BURSATILES GESFONDO

del mercado, durante . el
mes de diciembre, que ter-

Base 31-12-14969:=100

INDICE DE COTIZACION

[

mina con el Indice Gene-
ral Gesfondo o 138213

(—0.395).

Fue un mes irregular en
el comportamiento de las’
cotizaciones, con constan-

tes cambios de actitud por

INDICE DE NEGOCIACION

parte de los inversores, al 180
compds de las noticias que

iban llegando al “parquet”. 8oL
irregularidad ya superada

en las primeras sesiones de 140} —
1973.
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Por un lado, los dalos re-

ferentes a la coyuntura
economica del pais, han
sido optimistas; reduccion
del aumento en el indice “E
del coste de vida, a tan so-
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lo 0,15 puntos durante no-

viembre, nuevo incremento de nuestras reservas de divisas, y actividad industriel a
pleno rendimiento. Sin embargo. las tendencias europeas a reducir la inflacién por el
lado monetario contagiaron el ambiente, en donde los mds alarmistas pensaron en la
inminencia de medidas parecidas en nuestro pais. La incégnita ha quedado resuelta
por el momento, tras unas declaraciones por parte de nuestrds autoridades monetarias
en el sentido de que no habrd restricciones bruscas de crédito, dado el momento actual

de nuestra economia.

El volumen de megociacion ha descendido con respecto al mes anterior. El Indice
de Contratacion Gesjondo, de reciente aparicion, con datos referidos a la contratacién
nominal en las tres Bolsds, seiiala un descenso a finules de diciembre a 132,718, con
una cota precedente alrededor de 160. Solo los grupos de sbancos comerciales, construc-
toras e inmobiliarias y eléctricas incrementaron su contratacion.

MAXIMILIAN E. NEUBAUER: Cue-
ro de ciervo curtido para fabricacion de
prendas de vestir.

L. KOMMERELL & CO.: Trozos de
gamuza para la fabricacion de pantalo-
nes; dimensiéon 36x38 cm.

ESKA & DUTKA KG.: Napa para la
fabricacion de guantes.

P. GERSTNER & CO.: Pieles y cue-
10s especiales para la encuadernaciéon de
libros, albumes de fotografias, discos,
etc.

KARAT WERK: Semimanufacturados
de pieles de gamuza, como carteras, mo-
nederos, etc.

TEXTILWERKE JOSEF OTTEN.
Druckerei - Férberei - Blecherei: Tejidos
sin tefiir ni estampados tipo “Interlok”
de algodén 1000/0 y un ancho de 96 y
116 cm. (Ne 16-30 Ne); también mez-
clas de poliester/algodon y puras de
poliéster al 100 O/o; sedas artificiales,
viscosilla, etc.

ANDREAS TIEFGRABER. Vertrieb
Technischer Waren: Juguetes en general.

Los interesados deben dirigirse a la
Delegacion Comercial de Austria en Es-
pafia, calle Orense, 11, 60, B, Madrid-20,
para obtener las sefias completas de las
casas austriacas.

(Para facilitar el trabajo de la Dele-

gacion, se ruega a los importadores que
acompafien a sus escritos una pequeiia
orientacién sobre sus relaciones comer:-
ciales actuales (ramos que mas trabajan,
etc.) y demas datos que crean necesarios
e interesantes.)

SOBRETASA

A LA
EXPORTACION
JAPONESA

TOKIO.—Jap6n se ha negado a
revalorizar el yen a pesar de las pre-
siones extranjeras; pero el Gobierno
estudiard algunas medidas especiales
tendentes a reducir las exportaciones
con vistas a estabilizar la balanza de
pagos, ha dicho Kabuie Tanaka, Pre-
mier japonés.

El Sr. Tanaka, que ha dejado en-
trever que se adoptarian medidas es-
peciales para reducir el volumen de
las exportaciones, parece tener la in-
tenciéon de establecer una sobrstasa
a la exportacién, segin se estima en
los medios bancarios.




ESPANA Y SUS PRINCIPALES EXPORTACIONES INDUSTRIALES

En millones de pesetus

‘ Variacion
media anual
CONCEPTIOS 1966 1971 acumulativa
en el periodo
1966-71
Calzado. ..ot e e s 1.184 12.511 -+ 60,7
T e e e L S B e S T T e A e T I S it 5.508 10.465 + 10,3
Productos petroliferos. ..., 1.824 6.816 + 30,1
Libros, folletos e impresos similares.................. .. ..iiiiiin... 2.083 5.921 + 23,0
Bandajes, neumdticos, cAmaras de aire, etc............vuiiiiiiiin... 287 5.083 + 75,9
" Vehiculo de turismo............. SO0 TIB0IE T O 5T B0 £ D SRR 149 ,3.802 + 86,7
Manufacturas de piel y cuero.......... ...t 946 3.561 + 24,9
Méquinas herramientas para el trabajo de metales..................... 640 2.670 + 31,2
Tejidos en general..............oiuiiiiiiiiiiiiiii i i 447 2.257 + 37.8
Conservas de Peseado . oo i o s5s s o5 5w 5 55855 568 6 6 55 5§ 550505 3 208§ 8 Bns e 964 2.462 + 18,3
Partes y piezas sueltas de vehiculos automoéviles...................... 323 3.391 + 40,6
Frutas preparadas y conservadas..............ooviiiiiiinnnenenennn., 937 1.785 + 13,5
Muebles de madera y metdlicos............c.oiiiiiiiiiniinnnaia... 532 1.646 + 26,2
MAGUINAR [de GBORIDIL. v cvcove x s s 5 womse v o w4 wvsi v o wi o a a5 v w0 @ im 5 3 s 4 160 1.504 + 55,2
Energin el6etriCms « s.i . 5 o5 v s fs s s 5 o 6 550505 #6085 5 5 500§ & 596 5 5 § 559 R 00l 1.370 1.497 + 1,9
Méquinas y aparatos para la produccion de frfo....................... 26 1.407 + 122,0
Hilados de algodon; : « s v smmssndioosmmssmmess e s s mas s wwss s s s s il ss 591 1.256 + 16,8
N OVOTRE 0.5 2 o 3 % EE554 5 5765 5 5505 & 5 V61 & o s 5 8 wrm m m o w0 sl § 3 mimsn s encn e sncil s 23 1.243 + 122,8
Juguetes, articulos para recreo y para deporte........................ 260 . 1.152 + 34,7
Aparatos de alumbrado de metales comunes.......................... 535 1.091 + 15,2
IO A 6; FREUBARY, - /5. + s oo sme o seom o x i« 1 5 = asmio o i o ot o o PRI 396 1.003 + 20,0
Motores, méquinas generadoras y convertidores rotativos, transformadores,
GUOEEOIM, 4.3 5 5 4 2 5 55008 o G001 5 5005 63 muns o m ioonsd i w2 w0 5 b & o o 0 2 mcom a3 tori 148 1.235 + 50,7
) 721 T2 Y G S e P 1 5 T 1.347 643 — 16,5
Solucionar su problema de destruccién de basuras 2
y residuos es parte de nuestro trabajo. Ponemos a su
servicio mas de 60 aiios de investigaciones y trabajos
para controlar la pureza del medio ambiente.
Los distintos modelos de nuestros incineradores cu- s

: ROBUR, S.A.
Juan de Mena, 8 - Aparta-
do, 910 - MADRID (14)

bren cualquier volumen de quemado, desde el incine- I

- rador portatil (4,5 Kgs/h), hasta el municipal, exis-
tiendo un tipo determinado de incinerador para que-
mar cada uno de los distintos residuos producidos
por:

MUNICIPIOS

APARTAMENTOS r
HOTELES
HOSPITALES
PLANTAS INDUSTRIALES
MATADEROS
RESTAURANTES
CLINICAS ]
ESCUELAS - NI A
etc... -
~=a
| o P
0
AN
Para casa de apartamentos . Para hoteles =
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Para 1973

AUGE ECONOMICO

HAMBURGO.—EI desarrollo eco-
némico de la economia mundial du-
rante 1572 se ha caracterizado por
un incremento acelerado de la pro-
duccién. Asi, el producto social bru-

to de los paises industrializados de.

Occidente aumenté aproximadamente

“enun 55 % (3,3 % en 1971). A este

auge ha contribuido especialmente
EE. UU.; pero también Japén ha
experimentado una poderosa recupe-
raciéon econémica, mientras que la
mejoria de la Europa occidental so-
lamente ha efectuado lentos progre-
sos. En cambio, la subida de los pre-

cios ha sido mas acusada en la Eu-

ropa occidental, mientras que en Es-
tados Unidos ha sido la méas débil.
De aqui se deduce, ademés de las
repercusiones de la devaluacién del
$ de diciembre de 1971, un despla-

zamiento continuado a las posiciones .

de la competencia internacional que

s6lo puede reflejarse lentamente- en

las corrientes de los rendimientos.
En el afio 1973 se intensificara to-
davia méas el crecimiento econémico
mundial. El producto social bruto
real de los paises occidentales indus-
trializados alcanzard la proporcién
méaxima de aumento desde mediados
de los afios 50, con.un incremento
de aproximadamente el 7 %. Tam-
bién en esta ocasion la aceleracién
corresponder4 principalmente a un
reforzamiento de los esfuerzos de
Europa occidental. En Japén se cuen-

ta igualmente con un incremento no-
table de la produccion, aun a pesar
de que se lleve a cabo la anunciada

segunda revaluacién del yen. Igual--

mente, en EE. UU. hay que esperar
un ligero fortalecimiento de la eco-
nomia. Aun cuando no amenaza una
superproduccion de recursos en nin-

guna de estos espacios economicos,

se intensificard predominantemente la
tendencia alcista de los precios.
La aceleracion de la expansién co-
yuntural en Europa occidental corre-
r4 principalmente a cargo de una
vivificacién de la actividad de las
inversiones, mientras que el consu-
mo privado proseguira de una ma-
nera aproximadamente invariable el
poderoso impulso experimentado en
el curso del debilitamiento coyuntu-
ral. Sin embargo, el ritmo del in-
cremento serd, sin embargo, come-
en un 12 9% aproximadamente con
caracter nominal. La subida de los
precios sera, por: término medio,

aproximada a la experimentada en

el transcurso del afio anterior. Esto
presupone ya un cierto ¢éxito de las
medidas de estabilizacién adoptadas
durante los ultimos meses en nu-
merosos paises, asi como de la con-
tinuacién de las practicas restrictivas.
dido y conducird a una moderada
elevacion del grado de ocupacion.

‘El producto social bruto de la Eu-

ropa occidental aumentard en un 5%
aproximadamente con caracter real y

“Las circunstancias en cuanto a la

politica econémica en Europa occi-
dental se encuentran en una situa-
ci6on dificil, ya -que, por un lado,
el "desarrollo de la inflaci6n, y, por
otro, un prematuré «aplastamientoy_
del auge econémico, pueden suponer_

_una amenaza hacia un estancamien-

to genuino. .
En EE.UU, el poderoso-auge eco-

-némico proseguira al ritmo presente

hasta muy entrado el afio 1973; pero,
sin embargo, en el curso del segun-
do semestre habrd que contar con
una debilitaciéon de la expansién de
la demanda. A pesar de esto, el pro-
ducto social bruto podria aumentar
en 1973 en un 7 % aproximadamente.

Ello no obstante, a pesar del in-
cremento reforzado de la produccién,
el objetivo de la plena ocupacién,
0 no se conseguird o s6lo se logrard
de una manera limitada, tanto en
EE.UU. como también en diversas
economias de los paises de la Euro-
pa Occidental, principalmente en Ita-
lia y en la Gran Bretafia. A una po-
litica anti-inflacionista se oponen’
considerables obstadculos. Este con-
flicto de objetivos es especialmente
agudo en Europa y su solucién ee
dificulta por el hecho de que tnica-
mente megdiante una forma de proce-

. der internacionalmente sincronizada,

podré evitarse el nacimiento de nue-
vos desequilibrios en las economias
exteriores, principalmente como con-
secuencia de las diferentes medidas
de estabilizacién. En consecuencia,
la politica coyuntural en la Europa
Occidental durante 1973 apenas per:
seguird otro objetivo que el objetivo
cercano :@ limitado de un auge mio-
derado sin una nueva aceleracién en
la tendencia alcista de los precios.

ATENCION A LAS INVERSIONES

“De un tiempo a esta parte vienen proliferando, en
los diferentes medios de difusion, campafias publicitarias
sobre diversas modalidades de inversion, en las que se des-
taca como principales atractivos el ofrecimiento de una
elevada rentabilidad y el respaldo de garantfa bancaria.

En defensa de los intereses del piblico en general
y de la veracidad informativa, y ante la posibilidad de que
puedan existir personas que se sientan interesadas en
aquel tipo de inversiones, atrafdas, de manera muy espe-
cial, por la seguridad que les brinda la garantfa bancaria
que se ofrece, este Consejo Superior Bancario se siente
obligado a salir al paso de las referidas campafias, hacien-
do constar, una vez mas, que no se ajustan a la realidad
las afirmaciones vertidas en los citados anuncios en cuanto

_al aval o garantfa bancaria que se ofrece, toda vez que la

Banca no realiza este tipo de operaciones ni se encuen-
tra facultada para ello.

Naturalmente, las referidas operaciones no han de
confundirse con los avales que, al amparo de lo que deter-
mina la Ley 57/1968 de 27 de julio, los Bancos estan au-
torizados a prestar, y prestan, ante los compradores de pi-
sos en construccion. En estos casos la garantfa que la Ban-
ca ofrece, de acuerdo con el texto de la citada Ley, se
circunscribe a la devolucién de las cantidades ingresadas a
cuenta de la adquisicién de viviendas, en el supuesto de

“LA ACTUAL

(C7 . —

\ MONETARIA.... GENTIENDE.S
, ‘ TU FOR,
i ACTUuAL,
NRUERIDO?

que el promotor, por cualquier circunstancia, no pudiera
cumplir con la obligacién de entregarlas dentro del plazo
previsto en el correspondiente contrato”.
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(I parte)

Lo relatado en la primera parte de este articulo no tras-
cendi6 a los no filatélicos hasta que, posiblemente, en alguna
poblaciébn de Espafia se desarroll6 la escena siguiente que, pa-
ra darle mayor verosimilitud, sitio em la Plaza Real de Bar-
celona.

| CUADRO PRIMERO |

La escena representa una calle céntrica con tiendas, ban-
cos y, destacando en medio, una expendeduria de Tabacalera
S.A., vulgarmente conocida por estanco. Dos amigos se en-
cuentran casualmente delante de la puerta del estanco y se
entabla el siguiente didlogo:

CARLOS.— iHola Federico! ;Qué es de tu vida?
FEDERICO.— jHola Carlos! Muy bien. Precisamente ahora
me dirigia a visitar a Garcia Rodriguez.

CARLOS.— jHombre! ;Qué casualidad! Yo también voy
alli. Podremos hacer el camino juntos charlando, pero antes
déjame entrar en el estanco a comprar cigarrillos, que se me
han terminado.

FEDERICO.— Buena idea. Yo también aprovecharé para
comparr cerillas y una carga para el encendedor.

Entran.

Mientras estdn encargando, respectivamente, sus cigarri-
llos, sus cerillas y la carga para el encendedor, Carlos pregun-
ta al estanquero.

CARLOS.— Oiga, por favor, ;tiene usted escudos?
ESTANQUERO.— Si sefior. (Sacindolos) Aqui los tiene us-
ted.

Carlos revisa el contenido de la carpeta que ha solicitado
del estanquero y separa de ella los escudos de Cordoba.

CARLOS.— Me quedo con éstos.
FEDERICO.— ;Es que coleccionas sellos?
CARLOS.- Si. (No lo sabias?
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FEDERICO.— No. Asi es que eres uno de estos chalados que
pegan sellos, aeh"
CARLOS.— S§i, si.

Pagan y salen a la calle.

FEDERICO.— Oye, (por qué has comprado seis sellos igua-
les?

CARLOS.— Pues, porque éstos, en la Plaza Real, me los pa-
gardn a ciento cincuenta pesetas cada uno.

FEDERICO.— Vamos, no bromees. Ta sabes que no entien-
do de sellos y me quieres tomar el pelo.

CARLOS.— No, en serio, te aseguro que me los pagarén a
150.

FEDERICO.— ;Quién?

CARLOS.— Cualquier persona en la Plaza Real

FEDERICO.— No me lo creo.

CARLOS.— Pues te apuesto el “vermouth” y las tapas a que
no miento. )

FEDERICO.— Pues apostadas van. Hasta el domingo, en la
Plaza Real ;A qué hora?

CARLOS.— A las 12.

FEDERICO.— Pues bien, hasta el domingo a las 12, en la
Plaza Real.

| CUADRO SEGUNDO |

La escena representa la Plaza Real, un domingo por la
manana. Federico estd aguardando a Carlos, que parece que
no llega, al fin aparece Carlos, que es interpelado por Federi-
co.

FEDERICO.— jHola Carlos! Crei que te habias rajado.
CARLOS.— Quién, ;yo? Un buen aperitivo, que tengo en el
bolsillo, y que no te perdono, no me lo pierdo.
FEDERICO.— Bien pues; en marcha.

Se acercan a un mercader de la Plaza Real y Carlos le
ofrece la mercancria.

CARLOS.— ;Compra usted escudos de Coérdoba?
MERCADER.— ;Segin a qué precio venda los Cérdobas?
CARLOS.— A 180 pesetas.
MERCADER.—- Lo siento. Solamente puedo pagarlos a 150.
CARLOS.— Pues veré si hay alguien que me las pague.
MERCADER.— Esté usted en su perfecto derecho. En fin,
véngame a ver si no los puede verder a 180.

Carlos, seguido de Federico, efectua multiples ofertas
dentro de la plaza, repitiéndose la escena cuatro veces.

Al final vuelve al primer vendedor y le dice:

CARLOS.— Precio por precio, -prefiero que se los quede
usted. ]

Le entrega los seis sellos del escudo de Cordoba.
El mercader los mira, saca de la cartera un billete de
1.000 y le pregunta a Carlos

MERCADER.— ;Me puede usted devolver cien pesetas?
CARLOS.— Si. Aqui las tiene.



MERCADER.— Muchas gracias. Buenos dias.

Cuando se quedan solos, Federico ya lleva cinco minutos
con la boca abierta, y le pregunta a Carlos:

FEDERICO.— Oye, ;v cuidndo aparecieron estos sellos?
CARLOS.— Hace menos de dos afios.

FEDERICO.— ;Como! ;Menos de dos afios! Los demés
escudos ghan subido tanto?

CARLOS.— Hombre noj; algunos han doblado su valor, otros
lo han multiplicado por cuatro; otro por diez.

FEDERICO.- ;Y cudnto tardan para subir el doble?
CARLOS.— En algunos casos menos de un afio.
FEDERICO.— ;Menos de un afio! Asi, pues, comprar escu-
dos es negocio.

CARLOS.— Ya lo creo. Fijate: estos sellos que acabo de ven-
der por 900 pesetas me costaron 30 he ganado, pues 870
pesetas y no he necesitado ni una semana.

El cerebro de Federico, excitado por la codicia, ya estd
haciendo cdlculos fantdsticos. Piensa: si Carlos, en vez de
encontrar seis sellos, llega a encontrar seis mil, ahora se ha-
bria embolsado 900.000 pesetas.

PRIMER GRAN ERROR: De haber salido un paquete
de 6.000 selllos en una sola mano en cualquier mercadillo
dominguero de Espafia no se habris efectuado ninguna com-
pra mds a 150 pesetas; todo lo més a 10, y a26n lo dudo)

Federico sigue preguntando a Carlos.

FEDERICO.- Oye, Carlos y ;Cudndo salen estos sellos?
CARLOS.~ Cada mes sale uno diferente.

FEDERICO.— ;Cuil es el proximo que sale?
CARLOS.— El de Navarra el dia 19 de octubre.

MUZAK:

ES LA MUSICALIDAD
AL SERVICIO DEL
COMERCIO,

LA INDUSTRIA

Y LA HOSTELERIA

GARANTIZADA POR
UNA EMPRESA DE
SERVICIOS EJEMPLAR

MUZAK BALEARES

- C/. BERENGUER DE SANT JOHAN, ’].9' ;»3
TELS: 21 45 44 - 45

CUADRO TERCERO |

Sitiuo la escena en la Administracion Principal de Co-
rreos de Barcelona, en la mavana del dig 19 de octubre. De-
lante de la taquilla hacen cola un grupo de sefiores mayores;
el quinto de la cola es nuestro conocido Federico, que en el
bolsillo lleva 5.000 pesetas con la intencion de comprar 10
hojas del escudo de Navarra y escucha con oido atento lo
que encargan los que le anteceden en la cola. ‘

COMPRADOR PRIMERO.— Deme 2.000 selios del escudo
de Navarra. Que estén bien centrados.

COMPRADOR SEGUNDO.— Deme usted 5.000 sellos del es-
cudo de Navarra.

COMPRADOR TERCERO.— A mi me da también 5.000 se-
Ilos del escudo de Navarra.

COMPRADOR CUARTO.— Véndame 20.000 sellos del escu-
do de Navarra.

Federico se pone nervioso, lamentando llevar solamente
5.000 pesetas encima, y le surge la idea luminosa.

FEDERICO.— Sefiorita, yo deseo comprar 20.000 escudos de
Navarra e igual cantidad cada mes, de los que vayan saliendo.
En estos momentos me he quedado sin dinero. Tenga usted
200 pesetas y, por favor, guirdeme 20.000 sellos cada mes, y
va la compensaré.

FUNCIONARIA DE CORREOS.— Lo siento, sefior, no pue-
do aceptar ninguna cantidad, pero descuide, que se los guar-
daré.

FEDERICO.— Muy agradecido. Cuando le va bien que pase
por los sellos?

FUNCIONARIA DE CORREOQS.— Pues serd mejor que venga
dentro de tres dias, entonces ya habrd pasado la fiebre.
FEDERICO.— No se olvidara de guarddrmelos. :
SENORITA.— No se preocupe, sefior usted tendrd sus sellos
cada mes, como desea.

Federico va al Banco, saca el dinero correspondiente y,
hasta que termina la emision de los sellos de los escudos,
junto con bastantes personas de su calibre, sigue comprando
los sellos de escudos. Los compran por decenas, centenares o
millares, segun el bolsillo de cada uno. Llega un momento en
que los suspicaces, es decir, los que més han tardado en creer
que los sellos sean negocio, cuando llegan a la ventanilla y
les informan de que los escudos se han terminado, se dedican
a comprar sellos conmemorativos de cualquier tipo, sin dis-
criminacién, ya que algunos ‘‘entendidos” les han dicho que
los sellos suben.

(Concluird)

(. Bonaire, 55
Tell. 240941 {6 lineas)
Palma de Mallorca




NOTICIAS FILATELICAS

El pasado dia 29 de Enero se emitib en Espaiia una serie de tres sellos dedicados a célebres arquitectos espaiioles: Juan
de Herrera, autor entre otros edificios del Monasterio del Escorial; Juan de Villanueva, autor del edificio que alberga el Museo
del Prado; y Ventura Rodriguez, autor de la Fuente de Apolo, sita en el Paseo del Prado madrileiio.

Las efigies que figuran en los dos Gitimos sellos estéin tomadas de sendos cuadros de Francisco de Goya.

La serie estd estampada en calcograffa bicolor y su tirada es de ocho millones de series complstas lo que probablemen-
te evitaré su acaparamiento y especulacién.

Copio literalmente una noticia apare-
cida en EL NOTICIERO UNIVERSAL
de Barcelona el 18.11.72, en una gaceti-
lla firmada por Luis Maria Lorente, Ase-
sor Filatélico de la Fabrica Nacional de
Moneda y Timbre:

“(ESTAMOS ANTE UNA NUEVA
ETAPA INVERSIONISTA?

Tengo la costumbre, cada vez que
se pone en servicio una nueva emision
de sellos, darme una vuelta por donde
estan las ventanillas del Servicio Fila-
télico, en el Palacio de Comunica-
ciones de Madrid, con el fin de cono-
cer la oplmon de quienes estan alli,
asi como ad la ultima serie apa-
recida. Naturaknente en el pnmer
dia de aparicion de una nueva emi-
sion, la mayoria de las caras son
conocidas, mas desde hace unos me-
ses, concretamente desde el final del
verano, por alli aparecen personas,

que no son los dplrroqunnos usuales,
las ciiales cuando les llega el turno,

w«en cantidades importantes de-

a emision: mil, mil quinientas,
etc., series.
Esto es sintomitico, pues empieza

a dar la impresion que volvemos a los -

tiempos de 1964, poco mas o menos,
cuando se desencadend una etapa in-
versionista, de la cual, solo hasta hace
un par de afios, no se ha recuperado
el mercado filatélico.

Conformes que el sello de correo,
o mejor dicho uma coleccion del
mismo, es un excelente sistema de
ahorro, pero y esto es importantisi-
mo: a largo plazo. Asi se ha visto
vender colecciones, hechas afio tras
afio, que han significado, a su propie-
tario multiplicar aKor diez o mas, el
dinero que se h gastado en for-
marla. Mas y aqui esti lo peligroso:
que se empiece otra vez a formarse
un ambiente inversionista, con la idea
de obtener ganancias rapidas y luego
bien sabemos lo que pasa “los
listillos” son los que se benefician
mientras el resto se pilla los dedos y
COmo consecuencia, empi a des
potricar conira la filatelia, diciendo
que le han engafiado. Cuidado, pues.”

Hasta aqui la noticia.
MI COMENTARIO

La fina percepcién de este sefior per-
mite entrever la probabilidad de que se

‘'vaya a repetir en Espafia lo que estoy

explicando en mi articulo ‘““Historia de
una especulacién”. Incidentalmente diré
que ciertos especuladores ajenos’a la
Filatelia, animados por los altos precios
alcanzados por el acaparamiento de
series de Andorra (Despachos Espafioles)
correspondientes a las emisiones de
Europa, Paisajes y Juegos Olimpicos de
este afio, la serie aparecida el mes de
diciembre ha sido acaparada en grandes
cantidades por muchas personas que se
desplazaron exprofeso a Andorra y que
ahora se dedican a irlas ofreciendo por
los comercios de Barcelona, naturalmen-

-te, sin hallar comprador.

No todas las series de Andorra emiti-
das por los correos espaifioles van a llegar
a las altas cotizaciones alcanzadas por las
series mencionadas debido a movimien-
tos especulativos.

La serie de Andorra del mes de di-
ciembre tuvo una tirada extraordinaria-
mente grande para desanimar al especu-
lador “Ilistillo”, han caido pues so-
lamente los incautos que han oido sonar
campanas y no saben donde.
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HOY LAS CIENCIAS ADELANTAN

@1 un sistema anélogo dirige los lanzamientos de vehicu-
los espaciales: el radar informa en cada instante la posi-
cién alcanzada, y ante cualquier desviacién detectada el
ordenador transmite las sefales  que haran modificar el em-
puje de los cohetes, corrigiendo la trayectoria.

En las aplicaciones de Control de Procesos, el ordenador
compara constantemente el fenémeno real con el modelo ma-
tematico que lo simula. Esto le permite acumular <experien-
cla» acerca del fenémeno, y baséndose en esa experiencia
el ordenador puede ir perfeccionando el modelo original.

Esta forma de -aprendizaje», y la universalidad de posibili-
dades de aplicaciéon, son las caracteristicas fundamentales
que distinguen al ordenador del resto de los dispositivos
automdticos.

QU
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T

UNIDAD CENTRAL
O PROCESO
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AnALd6ICA
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--------- TRAVECTORIA PREVISTA A pYa) —— S

TRAYECTORIA REAL
AR = T—"l_ I__E—I_J-
@ @ Esta Unidad de Entrada de Datos tiene todas las ca-
racteristicas de la Lectora - Optica descrita anteriormente.
Pero ademas, es una Lectora Optica de Manuscritos. Salvo

algunas pequeias restricciones en cuanto al formato de los
caracteres, esta unidad puede «leer» documentos escritos \

por cualquier persona, y con cualquier elemento, a una ve-
locidad de 30.000 caracteres por minuto.

COMUNICACION VERBAL ENTRE EL HOMBRE Y LA MAQUINA

Si una persona quiere conocer detalles acerca de un vuelo,
llama al aeropuerto desde un aparato telefénico cualquiera,
y el ordenador -atiende- su llamada: un mensaje almacena-
do en la Unidad de Discos es enviado a la unidad de Res-
puesta Oral. )

L
L]

Esta interpreta cada palabra del mensaje y la <toma- luego
de la cinta magnetofénica, transmitiéndola después por la
linea telefénica. Quien ha llamado, escucha una voz que le
indica: <Por favor marque usted el nimero de vuelo-. La
persona, sin cortar la comunicacién marca el numero en
cuestiéon, y entonces el ordenador busca la informacion re-
lativa, en la Unidad de Discos, y la Unidad de Respuesta
Oral compone la respuesta y la transmite como ya hemos
visto.

RESPUESTA ORAL

El sistema permite responder 48 llamadas distintas automa-
ticamente.

Hay otro modelo de Unidad de Respuesta Oral, mas evolu-
cionado que el anterior, en el cual la voz humana no estd

A3 La Unidad de Respuesta Oral permite al ordenador
<hablar» en todo el sentide de la palabra. Contiene una cinta
magnetofdénica en la cual un locutor —o locutora— ha gra-
bado un diccionario de hasta 128 palabras, en cualquier

idioma. La unidad puede conectarse a la red telefénica.

Supongamos un ordenador instalado en un aeropuerto. En
una Unidad de Discos Magnéticos se han almacenado las
caracteristicas de todos los vuelos desde y hacia el aero-
puerto. Hay, ademés, una Unidad de Respuesta Oral, cuyo
diccionario contiene vocablos relacionados con dicha acti-
vidad, conectada a la Unidad Central de Proceso, y a la red
telefénica.

grabada sino digitalizada. Esto significa que el vocabulario
es llimitado. La digitalizacién es tan completa que se puede
seleccionar el timbre de voz que se desee.

— Existe también en experimentacién una Unidad de Entrada
de Datos que recibe Ordenes Verbales, las codifica y las
transmite a la Unidad Central de Proceso. Mediante esta
unidad, se puede dirigir un ordenador habléndole directa-
mente por un micréfono.
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EL DELEGADO DE SINDICATOS
VISITA

ASIMA

El pasado martes dia 16 el Delegado Provincial de Sindicatos
D. Ponciano Celorrio Ruiz visitd 1a Asociacién Sindical de Industriales
de Mallorca acompafiado del Director Provincial de Asuntos
Econémicos D. Manuel Mateas del Real
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Le dieron la bienvenida en el edificio representativo, donde le
aguardaban el Presidente de ASIMA D. Jerénimo Alberti, el Director
General D. Juan Gea Martinez y todos los miembros-que integran la
Comisién Coordinadora de aquella entidad.

En primer lugar se traslado al piso mas alto de aquel edificio, y
después de visitar las oficinas de ASIMA y las dependencias de esta
revista, asi como el L.B.ED.E., recomio en coche las principales
avenidas del Poligono La Victoria, para trasladarse al Poligono La
Paz.

Ya de regreso al- Edificio Representativo de ASIMA, en
.amigable reunién con cuantos la habian atendido en su visita de cor-
tesia, el Sr. Celomrio hizo verdaderos elogios de las realizaciones de
ASIMA, que tuvo ocasion de admirar y de aquellas que, durante su
visita, los directivos de la Asociacion le iban explicando.

Manifestd que, ya en Madrid, antes de tomar posesién de su
cargo, le habian informado de la existencia de ASIMA como una per-
fecta Asociacion estudiada, planificada y puesta en marcha por varios
empresarios mallorquines con la colaboracién de la Obra Sindical y
que llegaria, le dijeron, a ser modelo para muchas provincias espafio-
las. Sin embargo, afiadid, hoy me he convencido que ASIMA es algo,
mucho mis, de lo que me explicaron, no tan sdlo por lo que ya lieva
realizado, que he podido admirar con verdadero placer, sino también
por las iniciativas y proyectos que existen para el futuro. Yo quisiera
hacer constar, termind diciendo a los presentes, que pueden contar
conmigo para todos sus deseos de superacion tanto personalmente

como desde la Delegacion de Sindicatos. Les prometo que mi ayuda
y colaboracién no les ha de faltar.

El Sr. Celorrio se despidié de todos los reunidos visiblemente
satisfecho de este primer contacto oficial con la Asociacion Sindical
de Industriales de Mallorca (ASIMA).

NOMBRAMIENTO
DE

CONSEJEROS
TECNICOS

En la tarde del pasado . dia 16
se procedi6 a la entrega de los nombra-
mientos de Consejeros Técnicos a los
Economistas, don Paulino Buchens
Adrover, don Miguel Alefiar Fuster, don
Alfonso Ramallo Massanet, don Pedro
Costa Porto, don Francisco Castresana
Aparicio y don Carlos Cuellar Vega.

Estos Economistas asesorarén a las
distintas Comisiones del Consejo en la
realizacion de los trabajos que con vistas
al IV Plan de Desarrollo van a imiciarse
en fecha proxima. ,

Junto con el Gabinete Técnico de
Consejo, realizardn una labor de coordi
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nacion de las Conclusiones y planes que
someta el Consejo a la Administracion.

La continuidad de las tareas del
Consejo planteaba la exigencia de una
asistencia técnica continuada, problema
que se verd solvemtado al existir estos
técnicos a disposicion de las Comisiones
del Consejo.

Los nombramientos de Consejeros
Técnicos fueron entregados por al Dele-
gado Provincial de Sindicatos y Presiden-
te Adjunto del Consejo Econbémico So-
cial de Baleares.

No importa decir que “economiia
balear” les ofrece sus paginas por todo
cuanto pueda serles de utilidad.

Sorteo en la Estacion de
Servicio ASIMA

En combinacién con el sorteo de la
Loteria Nacional del dia 22 de
Diciembre de 1.972 resulté favorecido
con el vespino de la Estacién Servicio de
ASIMA el n© 42.435 cuyo boleto se ha-
llaba en posesion de D. Tomas Pons Riu-
davets, domiciliado en la calle Rossell6 y
Cazador n,© 19-10.

El poseedor del boleto agraciado con
el segundo premio , la cesta navideiia,
atn no se ha presentado.

Estos boletos se regalaron durante el
mes de Diciembre a los clientes de dicha
Estacién de Servicio.

ESPERANDO QUE ESTE NUMERO LE HAYA SATISFECHO,
DESEAMOS, IGUALMENTE, COMPLACERLE EN EL PROXIMO.

NO DEJE DE LEERLO.




CONCESIONARIOS DE COMERCIAL

Calle Gremio Carpinteros, 38 - Poligono de la Victoria
Teléfonos 255343 44 - 45
PALMA DE MALLORCA

Les presenta su gama de vehiculos:

CAMIONES
de 7 Tns. a 32 Tns.

Cobﬁ J-4

Plataforma
J-4

2080/50 1.100/1

Potencia: 46 C. V.
Carga Util: 850 Kag.
Anchura: 1,8 m.

Potencia: 46 C. V
Plazas: 4/7 + Conductor %5;}%@(1
Capacidad: 5 m" :

Carga: 850 Kg.

Velocidad max.: 100 Km/h.

AUTOBUSES Y AUTOCARES
de 30 plazas a 151 plazas

6035 A/1 5080

Potencia: 71 C. V.
Carga Util + Caja: 2.250 Kg.

S-311
< Furgdn

CAMIONES especiales 3060 GL HORMIGONERO
3040
Bomberos

Potencia: 71 C. V.
Capacidad: 12 m3
Carga Util: 2.400 Kg.

Potencia: 77 C. V.
Carga Util + Caja: 3.900 Kg

S-511 5.701 5720
i & Autocar

Potencia: 77 C. V. Potencia: 71 C. V. Potencia: 77 C. V. Potencia: 90 C.V,
Carga' Util + Caja 5.000 Kg. Plazas: 14 + Conductor Plazas: 22 -+ conductor Plazas: 28 -+ Conductor
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